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1. AMBITO DE APLICACAO

1.1. O presente regulamento aplica-se a todos os veiculos de um ou dois andares, rigidos ou articulados, das

categorias M, ou M, ().

1.2. Porém, os requisitos do presente regulamento nio se aplicam aos seguintes veiculos:

1.2.1. Veiculos de seguranga concebidos para o transporte de pessoas, por exemplo de prisioneiros;

1.2.2. Veiculos especialmente concebidos para o transporte de feridos ou doentes (ambulancias);

1.2.3. Veiculos todo-o-terreno;

1.2.4. Veiculos especialmente concebidos para efeitos de transporte escolar.

1.3. Os requisitos do presente regulamento s6 se aplicam aos veiculos a seguir enumerados na medida em que

sejam compativeis com a fungdo e a utilizagdo previstas:
1.3.1. Veiculos destinados a serem utilizados pelas forcas policiais e de seguranga e pelas forgas armadas;

1.3.2. Veiculos equipados com bancos destinados a serem utilizados apenas quando o veiculo se encontrar parado,
mas nio concebidos para transportar mais de oito pessoas (excluindo o condutor) quando em movimento. E
o caso das bibliotecas e capelas itinerantes e das unidades hospitalares ambulatérias. Os bancos destes
veiculos destinados a serem utilizados com o veiculo em movimento devem estar claramente assinalados.

1.4. Enquanto se aguarda o aditamento de disposi¢des adequadas, nada no presente regulamento deve impedir
uma parte contratante de indicar, no que respeita aos veiculos a matricular no seu territério, requisitos de
montagem e requisitos técnicos aplicdveis a equipamento destinado a informar acstica e/ou visualmente de
trajetos e destino, quer o equipamento esteja montado no interior quer no exterior do veiculo.

2. DEFINICOES

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

2.1. «Veiculo», um veiculo das categorias M, ou M;, tal como definido no ponto 1 acima.

2.1.1. No caso dos veiculos de lotagdo superior a 22 passageiros além do condutor, distinguem-se trés classes:

2.1.1.1. «Classe I»: veiculos construidos com zonas para passageiros de pé, que permitem a movimentacdo frequente
destes;

2.1.1.2.  «Classe II» veiculos construidos principalmente para o transporte de passageiros sentados, concebidos por

forma a poderem transportar passageiros de pé no corredor efou numa zona cuja drea ndo exceda o espago
correspondente a dois bancos duplos;

(") Tal como definido na Resolugdo consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, ponto 2)
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.1.1.3.  «Classe III»: veiculos construidos exclusivamente para o transporte de passageiros sentados;

2.1.1.4.  Um veiculo pode ser incluido em mais de uma classe. Nesse caso, pode ser homologado para cada uma das
classes a que corresponde.

2.1.2. No caso dos veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros além do condutor, distinguem-se duas
classes:
2.1.2.1.  «Classe A» veiculos concebidos para o transporte de passageiros de pé; os veiculos desta classe estdo

equipados com bancos e devem estar preparados para transportar passageiros de pé.

2.1.2.2.  «Classe B»: veiculos ndo concebidos para o transporte de passageiros de pé; os veiculos desta classe ndo
estdo preparados para transportar passageiros de pé.

2.1.3. «Veiculo articulado», um veiculo constituido por duas ou mais sec¢des rigidas articuladas entre si; os compar-
timentos dos passageiros de cada sec¢do intercomunicam por forma que os passageiros possam
movimentar-se livremente entre elas; as sec¢des rigidas estdo ligadas de modo permanente, s6 podendo ser
separadas com recurso a meios normalmente apenas disponiveis numa oficina.

2.1.3.1.  «Veiculo articulado de dois andares», um veiculo constituido por duas ou mais sec¢des rigidas articuladas
entre si; os compartimentos dos passageiros de cada seccdo intercomunicam em pelo menos um andar por
forma que os passageiros possam movimentar-se livremente entre elas; as secgdes rigidas estdo ligadas de
modo permanente, s podendo ser separadas com recurso a meios normalmente apenas disponiveis numa
oficina.

2.1.4. «Autocarro de piso rebaixado», um veiculo das classes I, II ou A, no qual pelo menos 35 % da drea
disponivel para passageiros de pé (ou na seccdo dianteira, no caso dos veiculos articulados, ou no andar
inferior, no caso dos veiculos de dois andares) constitui um espaco sem degraus com, pelo menos, uma
porta de servio.

2.1.5. «Carrogaria», uma unidade técnica que compreende todo o equipamento especial interior e exterior do
veiculo.
2.1.6. «Veiculo de dois andares», um veiculo em que os espagos para passageiros se encontram, pelo menos numa

parte, em dois niveis sobrepostos e em que ndo existem espagos para passageiros de pé no andar superior.

2.1.7. «Unidade técnica», um dispositivo destinado a ser parte integrante de um veiculo e que pode ser
homologado separadamente, mas apenas em relagio a um ou mais modelos especificos de veiculos.

2.1.8. «Troleicarro», um veiculo de tragdo elétrica alimentado com energia proveniente de fios de contacto aéreos,
exteriores. Para efeitos do presente regulamento, inclui igualmente os veiculos dotados de propulsio interna
suplementar (veiculos bimodais) ou de condugio externa tempordria (troleicarros guiados).

2.1.9. «Veiculo sem tejadilho» (*), um veiculo sem tejadilho na totalidade ou em parte do andar. No caso de um
veiculo de dois andares, tratar-se-d do andar superior. Ndo devem existir espacos para passageiros de pé em
andares desprovidos de tejadilho, qualquer que seja a classe do veiculo.

2.2 «Defini¢do de modelo/tipo»
2.2.1. «Modelo de veiculo», veiculos que ndo apresentem entre si diferencas nos seguintes aspetos essenciais:
a) Fabricante da carrogaria;
b) Fabricante do quadro;
¢) Concegdo do veiculo (> 22 passageiros ou < 22 passageiros);
d) Concegdo da carrogaria (um/dois andares, articulada, piso rebaixado);

e) Tipo da carrogaria, se esta tiver sido homologada como unidade técnica.

(") A utilizagdo destes veiculos pode estar sujeita a regras estabelecidas pelas entidades administrativas nacionais.
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2.2.2. «Tipo de carrogaria», para efeitos de homologagdo como unidade técnica, uma categoria de carrocarias que
ndo apresentem entre si diferencas essenciais nos seguintes aspetos:

a) Fabricante da carrogaria;

b) Concegido do veiculo (> 22 passageiros ou < 22 passageiros);

¢) Concegdo da carrogaria (um/dois andares, articulada, piso rebaixado);

d) Massa da carrocaria do veiculo completamente equipada, admitindo-se uma variagio de 10 %;
e) Modelos especificos de veiculo nos quais o tipo de carrogaria pode ser montado.

2.3. «Homologacio de um veiculo ou de uma unidade técnica», a homologacio de um modelo de veiculo ou de
um tipo de carrocaria, conforme definidos no ponto 2.2 no que respeita as caracteristicas de construcio
especificadas no presente regulamento.

2.4, «Superstrutura», a parte da carrogaria que contribui para a resisténcia do veiculo em caso de capotagem.

2.5. «Porta de servi¢o», uma porta destinada a ser utilizada pelos passageiros em circunstancias normais, estando
o condutor sentado.

2.6. «Porta dupla», uma porta que assegura duas passagens de acesso, ou um espago equivalente.

2.7. «Porta deslizante», uma porta que apenas pode ser aberta ou fechada fazendo-a deslizar numa ou mais
calhas retilineas ou aproximadamente retilineas.

2.8. «Porta de emergéncia», uma porta destinada a ser utilizada como saida pelos passageiros apenas em casos
excecionais, em especial em situa¢des de emergéncia.

2.9. Janela de emergéncia», uma janela, ndo necessariamente com vidraca, destinada a ser utilizada como saida
pelos passageiros apenas em situa¢des de emergéncia.

2.10. «Janela dupla ou mdltipla», uma janela de emergéncia que, quando dividida em duas ou mais partes por uma
ou mais linhas (ou planos) verticais imagindrios exibe, respetivamente, duas ou mais partes que satisfazem,
cada uma delas, os requisitos aplicaveis a uma janela de emergéncia normal no que diz respeito a dimensdes
e acesso.

2.11. «Portinhola de salvagdo», uma abertura existente no tejadilho ou no piso, destinada a ser utilizada como
saida de emergéncia pelos passageiros apenas em situa¢des de emergéncia.

2.12. «Saida de emergéncia», uma porta de emergéncia, uma janela de emergéncia ou uma portinhola de salvagio.

2.13. «Saida», uma porta de servico, uma escada de intercomunicagio, uma meia-escada ou uma saida de
emergéncia.

2.14. «Piso ou andar»:

2.14.1. «Piso», a parte da carrogaria cuja superficie superior suporta os passageiros de pé, os pés dos passageiros

sentados, o condutor e os membros da tripulagdo, podendo suportar ainda as fixagdes dos bancos;
2.14.2. «Andar», a parte do piso destinada apenas aos passageiros.

2.15. «Corredor», o espago que permite aos passageiros terem acesso, a partir de qualquer banco ou fila de bancos
ou zona especial para utilizadores de cadeira de rodas, a qualquer outro banco ou fila de bancos ou zona
especial para utilizadores de cadeira de rodas ou a qualquer passagem de acesso a, ou a partir de, uma porta
de servi¢o ou escada de intercomunicagdo ou drea destinada a passageiros de pé; ndo inclui:

2.15.1. O espago de 300 mm a frente dos bancos, salvo se existirem bancos voltados para as paredes laterais do
veiculo que estejam assentes sobre os arcos das rodas, podendo, neste caso, a dimensdo ser reduzida para
225 mm (ver anexo 4, figura 25);

2.15.2. O espago acima da superficie de qualquer degrau ou escada (exceto quando a superficie do degrau for
contigua a do corredor ou da passagem de acesso); ou
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2.15.3. Qualquer espaco que dé acesso unicamente a um banco ou fila de bancos ou a um par de bancos
transversais ou filas de bancos instalados face-a-face.

2.16. «Passagem de acesso», 0 espaco que se estende para o interior do veiculo a partir da porta de servigo até a
aresta exterior do degrau superior (rebordo do corredor), da escada de intercomunica¢do ou da meia-escada.
Quando as portas ndo tiverem degrau, o espaco a considerar como passagem de acesso deve ser medido, de
acordo com o ponto 7.7.1 do anexo 3, até uma distincia de 300 mm a partir da posicdo inicial da face
interior do gabarito de ensaio.

2.17. «Compartimento do condutor», o espago destinado exclusivamente para uso do condutor exceto em
situagdes de emergéncia, no qual se situam o banco do condutor, o volante, os comandos, os instrumentos e
outros dispositivos necessdrios a conducio e ao funcionamento do veiculo.

2.18. «Massa do veiculo em ordem de marcha», a massa do veiculo descarregado com a carrogaria e com o
dispositivo de engate, no caso de se tratar de um veiculo de tracdo, em ordem de marcha, ou a massa do
quadro com a cabina, se o fabricante ndo montar a carrocaria efou o dispositivo de engate [incluindo o
fluido de arrefecimento, os lubrificantes, 90 % do combustivel, 100 % dos outros liquidos, exceto dguas
residuais, as ferramentas, a roda sobresselente e o condutor (75 kg) e, no caso de autocarros e camionetas de
passageiros, a massa do membro da tripulagio (75 kg), se existir no veiculo um lugar que lhe seja especifi-
camente destinado)].

2.19. «Massa médxima em carga tecnicamente admissivel (M)», a massa mdxima do veiculo, com base na sua
constru¢do e desempenho, declarada pelo fabricante. A massa médxima em carga tecnicamente admissivel é
utilizada para determinar a categoria do veiculo.

2.20. «Passageiro», uma pessoa que nio seja o condutor ou um membro da tripulacio.

2.21. «Passageiro com mobilidade reduzida», qualquer passageiro que tenha dificuldades na utilizacio dos
transportes publicos como, por exemplo, as pessoas com deficiéncias (incluindo as pessoas com deficiéncias
sensoriais e intelectuais, os utilizadores de cadeiras de rodas e as pessoas com deficiéncias nos membros
inferiores efou superiores), as pessoas de baixa estatura, as pessoas que transportem bagagens pesadas, as
pessoas idosas, as grdvidas, as pessoas com carrinhos de compras e as pessoas acompanhadas de criancas
(incluindo criancas em carrinhos de bebé).

2.22. «Utilizador de cadeira de rodas», uma pessoa que, por doenga ou deficiéncia fisica, se desloca numa cadeira
de rodas.

2.23. «Membro da tripulacdo», uma pessoa a quem compete substituir o condutor ou desempenhar as fungdes de
assistente.

2.24. «Compartimento dos passageiros», um espago destinado aos passageiros, sem incluir o espaco ocupado por

quaisquer equipamentos fixos, tais como bares, pequenas cozinhas, instalacdes sanitdrias ou compartimentos
para bagagem/carga.

2.25. «Porta de servico de funcionamento assistido», uma porta de servico cujo funcionamento é exclusivamente
assegurado por uma fonte de energia que ndo a energia muscular e cujos abertura e fecho, se ndo forem
automaticos, sdo comandados a distancia pelo condutor ou por um membro da tripulacdo.

2.26. «Porta de servico automadtica», uma porta de servico de funcionamento assistido que apenas pode ser aberta
(salvo por meio de comandos de emergéncia) por acionamento de um comando por um passageiro, depois
de ativado pelo condutor, e que volta a fechar-se automaticamente.

2.27. «Dispositivo anti-arranque», um dispositivo que impede que o veiculo seja posto em movimento apds
paragem, se uma porta nio estiver completamente fechada.

2.28. «Porta de servico acionada pelo condutor», uma porta de servio que, em condi¢des normais, é aberta e
fechada pelo condutor.

2.29. «Lugar reservado», um lugar com espaco suplementar para um passageiro com mobilidade reduzida e
devidamente assinalado como tal.

2.30. «Dispositivo de embarque», um dispositivo destinado a facilitar o acesso de cadeiras de rodas ao veiculo,
como, por exemplo, um elevador ou uma rampa.

2.31. «Sistema de rebaixamento», um sistema que rebaixa total ou parcialmente a carrogaria do veiculo em relagdo
a posicdo normal de circulacio.

2.32. «Elevador», um dispositivo ou sistema constituido por uma plataforma que pode ser elevada ou descida para
permitir o acesso de passageiros entre o solo ou o passeio e o piso do compartimento dos passageiros.
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2.33. «Rampa», um dispositivo destinado a vencer o desnivel entre o piso do compartimento dos passageiros e o
solo ou o passeio. Quando em posi¢io de utilizagdo, inclui qualquer superficie que possa mover-se quando a
rampa se desdobra ou que possa ser utilizada apenas quando a rampa ji estd desdobrada e sobre a qual uma
cadeira rolante possa deslocar-se.

2.34. «Rampa portatil», uma rampa que pode ser separada da estrutura do veiculo e que pode ser instalada pelo
condutor ou por um membro da tripulacdo.

2.35. «Banco desmontavel», um banco que pode ser facilmente retirado do veiculo.

2.36. «Frente» e «retaguarda», a frente ou a retaguarda do veiculo segundo o sentido normal em que circula; os
termos «dianteiro», «mais avangado», «traseiro», «mais recuado», etc. devem ser interpretados em
conformidade.

2.37. «Escada de intercomunicacio», uma escada que permite a comunicagdo entre os andares inferior e superior.

2.38. «Compartimento separado», um espago dentro do veiculo que pode ser ocupado por passageiros ou pela

tripulagdo quando o veiculo estd em circulagdo e que se encontra separado de qualquer outro espago para
passageiros ou membros da tripulagdo, exceto se houver uma diviséria que permita aos passageiros ver para
dentro do espago de passageiros contiguo, e que se encontra ligado a esse espaco por um corredor sem

portas.
2.39. «Meia-escada», uma escada a partir do andar superior que termina numa porta de emergéncia.
2.40. dluminagdo da porta de servico», um dispositivo de iluminagio do veiculo destinado a iluminar a area

exterior na vizinhanca das portas de servico e das rodas.

2.41. «Sistema de bloqueamento noturno», um sistema concebido para oferecer a possibilidade de bloquear as
portas de servio e de emergéncia do veiculo contra a abertura.

2.42. «Sistema de iluminagdo de emergéncia», um sistema que proporciona um nivel minimo de iluminagio
necessdrio para que os ocupantes saiam do veiculo em seguranga, incluindo as saidas de emergéncia.

2.43. «Sinal de seguranga», uma configuragio de elementos visuais destinada a veicular uma mensagem de
seguranga.

3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO

3.1 O pedido de homologacio de:

a) Um modelo de veiculo; ou
b) Uma unidade técnica; ou
¢) Um modelo de veiculo equipado com um tipo de carrogaria ja homologado como unidade técnica.

No que se refere as suas caracteristicas de construcio, deve ser apresentado pelo fabricante responsével ou
pelo seu representante devidamente acreditado.

3.2. No caso de um pedido de homologacio de um veiculo obtido pela montagem num quadro de uma
carrogaria de tipo ja homologado, deve entender-se por «fabricante» a pessoa que procede a essa montagem.

3.3. O modelo da ficha de informagdes respeitante as caracteristicas de construgio figura no anexo 1, parte 1.
3.3.1. Apéndice 1: no que respeita a um modelo de veiculo,

3.3.2. Apéndice 2: no que respeita a um tipo de carrocaria,

3.3.3. Apéndice 3: no que respeita a um modelo de veiculo equipado com uma carrocaria ja homologada como

unidade técnica.

3.4. Devem ser apresentados ao servi¢o técnico responsavel pela realizagio dos ensaios de homologagio um
veiculo ou uma carrocaria representativos do modelo a homologar.
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4, HOMOLOGACAO

4.1. Se o veiculo ou a carrogaria relativamente ao qual foi apresentado um pedido de homologacio nos termos
do presente regulamento cumprir os requisitos do ponto 5 abaixo, a homologacio desse modelo de veiculo
ou tipo de carrogaria é concedida.

4.2. A cada modelo de veiculo homologado ¢é atribuido um niimero de homologagio. Os seus dois primeiros
algarismos (atualmente 06, correspondendo a série 06 de alteracdes) indicam as principais alteragdes
técnicas mais recentes introduzidas no regulamento a data de emissio da homologa¢do. A mesma parte
contratante ndo deve atribuir o0 mesmo ntimero a outro modelo de veiculo ou tipo de carrocaria, na ace¢do
do ponto 2.2.

43, A comunicagio da homologacio ou da extensdo da homologacio de um modelo de veiculo ou de um tipo
de carrocaria nos termos do presente regulamento é feita as partes contratantes no Acordo que apliquem o
presente regulamento através de um formuldrio conforme ao modelo apresentado no anexo 1 — parte 2 do
presente regulamento.

4.4. Em todos os veiculos ou carrogarias conformes a um modelo de veiculo ou tipo de carrogaria homologado
nos termos do presente regulamento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e
especificado no formuldrio de homologacio, uma marca de homologacio internacional constituida por:

4.4.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homologagio (');

4.4.2. O ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um trago e do niimero de homologagio,
colocados a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1 acima; e

4.4.3. Um simbolo adicional constituido pela numeragdo romana para a classe ou classes em que o veiculo ou a
carrogaria foram aprovados. Uma carrogaria homologada separadamente deve ainda ostentar a letra «S».

4.5. Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo, no pais que concedeu a homologagdo nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 acima ndo tem de ser repetido; nesse caso, os niimeros do
regulamento e da homologacdo e os simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo dos quais a
homologacdo foi concedida no pais em causa sdo dispostos em colunas verticais a direita do simbolo
previsto no ponto 4.4.1 acima.

4.6. A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

4.7. A marca de homologagio deve ser colocada sobre a chapa de identificagdo do veiculo ou da carrogaria
afixada pelo fabricante ou na sua proximidade.

4.8. O anexo 2 do presente regulamento inclui exemplos de disposicdes de marcas de homologagio.
5. REQUISITOS
5.1. Todos os veiculos devem cumprir o disposto no anexo 3 do presente regulamento. As carrogarias

homologadas separadamente devem cumprir os requisitos do anexo 10. A homologagio de um veiculo com
uma carrogaria homologada em conformidade com o anexo 10 deve processar-se de acordo com as
disposigdes desse anexo.

5.2. Os veiculos da classe I devem ser acessiveis as pessoas com mobilidade reduzida, incluindo pelo menos um
utilizador de cadeira de rodas e um carrinho de bebé ou um carrinho de passeio abertos, de acordo com as
disposi¢des técnicas constantes do anexo 8. No caso de veiculos rigidos da classe I, o espago para acomodar
uma cadeira de rodas pode ser combinado com o espaco para acomodar um carrinho de passeio aberto ou
um carrinho de bebé. Nesse caso, devem ser apostos no espago ou junto a ele sinais com o seguinte texto,
um texto equivalente ou um pictograma:

«Por favor, ceda este espago a um utilizador de cadeiras de rodas».

(") Os niimeros distintivos das Partes Contratantes no Acordo de 1958 sdo reproduzidos no anexo 3 da Resolucdo consolidada sobre a
construgdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, anexo 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs|
wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.3. As partes contratantes devem poder escolher a solugdo que considerarem mais adequada para melhorar a
acessibilidade dos veiculos que ndo pertencem a classe 1. Todavia, se os veiculos que ndo pertencem a
classe I tiverem caracteristicas ou estiverem equipados com dispositivos para pessoas com mobilidade
reduzida efou utilizadores de cadeiras de rodas, essas caracteristicas ou dispositivos devem cumprir os
requisitos aplicdveis constantes do anexo 8.

5.4. Nenhuma disposicio do presente regulamento deve impedir as autoridades nacionais de uma parte
contratante de especificarem que certos tipos de funcionamento estdo reservados aos veiculos equipados
para o transporte de passageiros com mobilidade reduzida, nos termos do anexo 8.

5.5. Salvo disposi¢do em contrdrio, todas as medi¢des devem ser efetuadas quando o veiculo se apresentar com a
sua massa em ordem de marcha estacionado numa superficie lisa horizontal, em condi¢bes normais de
circulagdo. Se o veiculo estiver equipado com um sistema de rebaixamento, este deve ser regulado para a
altura normal de circulagdo. No caso de a carrogaria ter sido homologada como unidade técnica, a sua
posicdo em relacdo a superficie plana horizontal deve ser especificada pelo fabricante.

5.6. Sempre que no presente regulamento se especifique que uma superficie do veiculo deve estar na horizontal
ou com uma inclinagdo determinada quando o veiculo se apresentar com a sua massa em ordem de marcha,
no caso dos veiculos com suspensio mecénica, essa superficie pode apresentar-se inclinada ou apresentar
uma inclinacdo superior em ordem de marcha, desde que o requisito em causa seja satisfeito com o veiculo
nas condi¢des de carga declaradas pelo fabricante. Se o veiculo estiver equipado com um sistema de
rebaixamento, este ndo deve estar em funcionamento.

6. MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO OU TIPO DE CARROCARIA

6.1. Qualquer modificacio do modelo de veiculo ou do tipo de carrogaria deve ser comunicada a entidade
homologadora que homologou esse modelo de veiculo. A entidade pode entio:

6.1.1. Considerar que as modificacdes introduzidas ndo sio suscetiveis de ter efeitos adversos aprecidveis e que, em
todo o caso, o veiculo ou a carrogaria continuam a cumprir os requisitos; ou

6.1.2. Exigir um novo relatério de ensaio do servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios.

6.2. A confirmacdo ou a recusa de homologagdo, com especificagio das alteragdes ocorridas, deve ser
comunicada as partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento, mediante o
procedimento indicado no ponto 4.3 do presente regulamento.

6.3. A entidade homologadora que emite a extensdo da homologacdo atribui um niimero de série a essa extensio
e informa desse facto as restantes partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente
regulamento através de um formuldrio de comunica¢do conforme ao modelo apresentado no anexo 1,
parte 2, do presente regulamento.

7. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da producdo devem estar de acordo com os indicados no
apéndice 2 do Acordo (E[ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:

7.1. Os veiculos e carrogarias homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados em
conformidade com o modelo ou tipo homologados, mediante o cumprimento dos requisitos estabelecidos
no ponto 5 acima.

7.2. A entidade homologadora que tiver concedido a homologagdo pode verificar, em qualquer momento, os
métodos de controlo da conformidade aplicdveis a cada unidade de producdo. A frequéncia normal dessas
verificacdes é bienal.

8. SANCOES PELA NAO-CONFORMIDADE DA PRODUCAO

8.1. A homologagio concedida a um modelo de veiculo ou tipo de carrogaria, nos termos do presente
regulamento, pode ser revogada se os requisitos enunciados no ponto 5 ndo forem cumpridos.

8.2. Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio que
tiver previamente concedido, deve desse facto notificar imediatamente as outras partes contratantes que
apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio de comunica¢io conforme ao modelo
apresentado no anexo 1, parte 2, do presente regulamento.
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9. CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular de uma homologagio cessar definitivamente o fabrico de um modelo de veiculo ou tipo de
carrogaria homologados nos termos do presente regulamento deve informar desse facto a entidade
homologadora que concedeu a homologacdo. Apds receber a comunicagdo correspondente, essa entidade
deve do facto informar as outras partes do Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento,
utilizando um formuldrio de comunicacio em conformidade com o modelo apresentado no anexo 1,
parte 2, do presente regulamento.

10. DISPOSICOES TRANSITORIAS

10.1. A contar da data oficial da entrada em vigor da série 04 de alteracdes, nenhuma parte contratante que
aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologagdo nos termos do presente
regulamento, com a redagio que lhe foi dada pela série 04 de alteragdes.

10.2. Decorridos 24 meses apds a data de entrada em vigor da série 04 de alteragdes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento s6 devem conceder homologagdes se o modelo de veiculo a homologar
cumprir os requisitos do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 04 de alteracdes.

10.3. Decorridos 36 meses ap6s a data de entrada em vigor da série 04 de alteracdes, as partes contratantes que o
apliquem podem recusar a concessio de homologa¢des nacionais/regionais e do primeiro registo nacional
(primeira entrada em circulagdo) a um veiculo que ndo cumpra os requisitos da série 04 de alteragdes ao
presente regulamento.

10.4. As partes contratantes que apliquem o presente regulamento nio podem recusar a concessdo de extensdes a
homologagdes da série 03 de alteragdes ao presente regulamento respeitantes a veiculos ndo afetados pela
série 04 de alteracdes.

10.5. Sem prejuizo do disposto nos pontos 10.2 e 10.3 acima, as homologagdes de veiculos concedidas ao abrigo
da série 03 de alteragdes ao presente regulamento, que ndo sejam afetadas pela série 04 de alteragdes,
continuam a ser validas e as partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a
aceitd-las.

10.6. A contar da data oficial de entrada em vigor da série 05 de alteracbes, nenhuma parte contratante que
aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologacdo nos termos do presente
regulamento, com a redacdo que lhe foi dada pela série 05 de alteracdes.

10.7. Decorridos 24 meses apds a data de entrada em vigor da série 05 de alteragdes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento sé devem conceder homologagdes se 0 modelo de veiculo a homologar
cumprir os requisitos do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 05 de alteragdes.

10.8. Decorridos 36 meses apds a data de entrada em vigor da série 05 de alteragdes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento podem recusar a concessio de homologaces nacionais|regionais e do
primeiro registo nacional (primeira entrada em circulagdo) a um veiculo que ndo cumpra os requisitos da
série 05 de alteragdes ao presente regulamento.

10.9 Nio obstante o disposto nos pontos 10.7 e 10.8, as partes contratantes que apliquem o presente
regulamento devem continuar a aceitar homologagdes concedidas ao abrigo das séries de alteragdes
anteriores que ndo forem afetadas pela série 05 de alteragdes.

10.10 As partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo podem recusar a concessio de extensdes a
homologacdes de veiculos ndo afetadas pela série 05 de alteracdes.

10.11. Decorridos 48 meses apds a data de entrada em vigor da série 06 de alteragdes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento s6 devem conceder homologagdes se o modelo de veiculo a homologar
cumprir os requisitos do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 06 de alteragdes.

10.12. As partes contratantes que apliquem o presente regulamento n3o podem recusar a concessdo de extensdes a
homologacdes de modelos existentes que tiverem sido emitidas de acordo com a série 05 de alteragdes ao
presente regulamento.

10.13. Decorridos 60 meses apds a data de entrada em vigor da série 06 de alteragdes ao presente regulamento, as
partes contratantes que apliquem o presente regulamento nio sio obrigados a aceitar, para efeitos de
homologagdo nacional ou regional, um modelo de veiculo homologado ao abrigo da série 05 de alteragdes
ao presente regulamento.
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11. DESIGNAC(N)ESNE ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS ENSAIOS DE
HOMOLOGACAO E DAS ENTIDADES HOMOLOGADORAS

As partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao Secretariado
das Nagdes Unidas as designagdes e os enderegos dos servios técnicos responsaveis pela realizagdo dos
ensaios de homologagio, bem como das entidades homologadoras que concedem as homologagdes, aos
quais devem ser enviados os formuldrios relativos a concessdo, extensdo, recusa ou revogacio da
homologagdo emitidos por outros paises.

12. RESERVADO



18.6.2015 Jornal Oficial da Unido Europeia L 153/11

ANEXO 1

PARTE 1
Apéndice 1
Documentacio de homologagio — Modelo de ficha de informagdes

MODELO DE FICHA DE INFORMACOES

Nos termos do Regulamento n.° 107 relativo & homologacio de veiculos das categorias M, ou M; no que
respeita as suas caracteristicas gerais de construgio

As seguintes informacdes, se aplicdveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos,
devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se
houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, os componentes ou as unidades técnicas terem comandos eletrénicos, devem ser fornecidas as
informagdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

1. GENERALIDADES

1.1. Marca (denominacdo comercial do fabricante): ............occooiiviiiiiiiiiiiii e
1.2. MOEIOEIPO: .ottt ettt ettt
1,210 QUAGLO: oo
1.2.2.  Carrogaria/ veiCulo COMPLELO: .......iiuiiiiiiiiiiie ettt
1.3. Meios de identificacio do modelo, se marcado no veiculo b): ........ccoviiiiiiiiiiiiiiii
13010 QUAATO: oot a et h e a ettt
1.3.2.  Carrogaria/ veiCulo COMPIELO: ........ooviiiiiiiiiit ottt ettt ettt
1.3.3.  LocalizacAo dessa MATCAGAO: ......oouiiiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt ettt
1.3.3.10 QUAGLO: oo
1.3.3.2. Carrogaria/ veiCulo COMPLELO: .......iiuiiiiiiiiiiiie ittt
1.4. Categoria dO VEICUIO €): ...uiiiiiii it e
1.5. Nome e enderego do fabTICANTE: ........cciiiiiiiii oot
1.6. Endereco(s) da(s) instalacio(3es) de MONMEAZGEIM: .......oo.iiiiiiiiiiiiii it
2. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

2.1. Fotografias efou desenhos de um velculo repreSentativo: ............ooiiiiiiriiriiiiiiiiee e
2.2. Desenho cotado do VEICULO: ........ooiiiiiiiiiii e
2.3. INGMETO de €IXOS € TOAAS: ...ttt ettt
2.3.1.  Numero e posi¢io de €ixos com rodado duplo: ..........ccooiiiiiiiiiiiiii e
2.3.2.  Numero e posi¢io de €iX0S dIreCIONAIS: ........couiiiiiiiiiiiiii e

2.4, Quadro (no caso de existir) (desenho global): ..........cocooiiiiiiiii
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2.5. Materiais das 1ongarinas d): ...........ocooiiiiiiiii s
2.6. POSICAO € diSPOSICAO O IMOTOT: ...ttt ettt ettt ettt ettt ne e
2.7. Cabina (avancada ou NOTMAL) Z): .......oooiiiiiiiii i e

2.8. Lado da conducio:

2.8.1. O veiculo estd equipado para se deslocar no transito que circula pela direita/esquerda ().

2.9. Indicar se o veiculo a motor se destina a puxar reboques e se o reboque é um semirreboque, um reboque com
barra de tragdo ou um reboque de €iX0 CENTAl: .........cooiiiiiiiiiiiiie e

3. MASSAS E DIMENSOES E) (EM KG E MM) (VER DESENHO, QUANDO APLICAVEL)

3.1. Distancias entre os eixos (em carga maxima) )1 ..o

3.2 Gama de dimensodes (totais) do VEICULO: ..........coviiiiiiii i

3.2.1. Para o quadro com carrogaria:

3.2.1.1. COMPIIIMIEIIEO )1 .ottt ettt e e a et e et e e et e e e
3.2.1.20 LATGUIA K): oo h ettt a ettt ettt
3.2.1.3. Altura (em ordem de marcha) 1) (para suspensdes reguldveis em altura, indicar a posi¢do normal de marcha): ...
3.2.1.4. Consola dianteira M): ..........ooiiiiiiiiii oo
3.2.1.5. CONSOIA trASEITA T1): ...ovviiiiiiiiit ettt ettt ettt

3.3. Posi¢do do centro de gravidade do veiculo carregado a carga médxima tecnicamente admissivel nas direcdes
longitudinal, transversal e vertical:

3.4. Massa do veiculo com carrogaria e, no caso de um veiculo de tragio de uma categoria que ndo a M,, com um
dispositivo de engate, se instalado pelo fabricante, em ordem de marcha, ou a massa do quadro ou do quadro
com a cabina, sem carrogaria efou dispositivo de engate se o fabricante ndo instalar a carrogaria efou o
dispositivo de engate (incluindo liquidos, ferramentas, roda sobresselente e condutor e, no caso dos autocarros
urbanos e de turismo, um membro da tripulagio se houver um banco para a tripulagdo no veiculo) o) (valores
MAXiMOos € MiNimos para cada VATIANTE): ...........ocuiriiiiiiiiieitt ettt eee e

3.4.1. Distribuicdo desta massa pelos eixos e, no caso de um semirreboque ou reboque de eixo central, carga no

ponto de engate (maximo e minimo para cada VArfante): .............ccoovviviiriiiiieiiiiee e
3.5. Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel, declarada pelo fabricante y) (valores mdximos e minimos
PAra €A VATTAIITE): ....o.etiuiiitii ittt ettt bbbtttk ettt
3.5.1. Distribui¢do dessa massa pelos eixos (valores mdximos e minimos para cada variante): ............c..cocoevieverennenn.
3.6. Carga/massa maxima tecnicamente admissivel sobre cada eiX0: ...........ccocoviiiiiiiiiiiiiiic
3.7. Massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de engate: ..............cccocoiiiiiiiiiiii i
3.7.1. DO VEICULO @ IIOTOL: ......iiiiiiiiii ittt ettt ettt
4. CARROCARIA
4.1. Tipo de carrocaria: um andar/dois andares/articulada/piso rebaixado (')
4.2. Materiais usados € MEtodos de COMSLIUGAO: ...ouiiiiiiiuiiriiiiiiite ittt ettt ettt ettt et eae e

() Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).
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5. DISPOSICOES ESPECIAIS APLICAVEIS A VEICULOS DESTINADOS AO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS COM MAIS DE
OITO LUGARES SENTADOS ALEM DO BANCO DO CONDUTOR

5.1. Classe de veiculo (Classe 1, Classe II, Classe III, Classe A, Classe B):

5.2. Area destinada a0s Passageiros (M2): ..............o.ocovvrveesieeseeeeeeeeesese e
L0 B U -1 B N T OO SU TP URUPURUPPURIO
52,20 ARAAL SUPEIIOL (S,) (1) vereeteietete ettt ettt ettt ettt
5.2.3. ARAAr I0LEIIOT (Sp) (1) +overeeeeeiet ettt ettt
5.2.4. Destinada a passageiros de PE (S,): ....oeouiiuiiiiiii ittt
5.3. Namero de passageiros (Sentados € de PE): ........iiiiiiiiiiiiiii e

5.3.1. Total (N): ( ()

5.3.2. Andar SUPErior (N,) (1) (B () ceeiere oottt
5.3.3. Andar inferior (Np) (1) () ) coveriie oot
5.4. Nmero de passageiros (SENtAAOS) (31 ..ouvieiiiriiiiiii ittt
S 1. TOMAL (A) () (): eovoveereeeeeeeee oo ettt
542, ANdar SUPETIOL (A,) (1) () () treieii oottt
5.4.3. Andar inferior (Ap) (1) () () woerieeee e
5.5. Lugar para tripulagdo: sim/ndo (')
5.6. NUMero de POrtas de SEIVIGO: ........cuiiuiiiiiiiiiiiiie ettt
5.7. Namero de saidas de emergéncia (portas, janelas, portinholas de salvacdo, escada de intercomunicacdo, meia-
SESCAMA): .o
LT B Uo7 LSOO USOUROUPTRPSUURURI
5.7.2. ATAT SUPETIOT (1) 1oiuiiiiitieiieie ettt ettt ettt ettt ettt ekt s et e et eh ekttt ettt ekttt ae e
5.7.3. AT INEIIOT (1): ooiiieiiiiei i
5.8. Volume dos compartimentos de bagagens (IN): ..........ooiriiiiiiiiiiii it
5.9. Area para o transporte de bagagens no tejadilno (M2): ...............cocoooiviiiriioieoeeeeeeeeeeeeeeee

5.10.  Dispositivos técnicos que facilitam o acesso aos veiculos (por exemplo, rampas, plataformas elevatdrias,

sistemas de rebaiXamento), CaSO EXISTAITL ........cc..ciuiiiiiiiie it eeee et
6. DISPOSIC()ES ESPECIAIS RELATIVAS A TROLEICARROS
6.1. Condi¢des ambientais especiais para um funcionamento fidvel:
0.1.1.  TEIMPETALULA ....ooiiiiiiiiiitiii ittt ettt e e at e e et e e e h et et e e ettt et e e e
6.1.2.  Nivel de humidade eXtErNa ..........coooiiiiiiii e
6.1.3.  Pressdo AtMOSTETICA .........couviiiuiiiieiiecet ettt
6.1.4.  ALGEUAE ...ooieeii e

6.2. Veiculo

6.2.1. Dimensdes cOm varas DlOQUEAAS ..ottt

() Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).

(*) No caso de veiculos articulados, indicar o niimero de lugares sentados em cada sec¢do rigida.

() Se o veiculo estiver equipado para transportar cadeiras de rodas, indicar aqui o nimero maximo de cadeiras que podem ser transportadas.
Se o niimero de passageiros depender do niimero de cadeiras de rodas que podem ser transportadas, indicar as combinagdes autorizadas
de passageiros sentados, de pé e em cadeira de rodas.
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6.2.2. ABIMENTACAO ...ovviieiiieii ettt
6.2.3. Tensdo nominal da linha aérea (V) ........ccooiiiiiii oo,
6.2.4. Corrente nominal da linha do veiculo (A) incluindo as linhas de transmissio auxiliares, HVAC .........................
6.2.5.  DESEIMIPEINNIO .. .iuiiiiiiiiiiii ittt
6.2.6. Velocidade méaxima (km/h: servico normal/Servigo autOnOMmMO) .........cocovviruiiiiieriiriiiiiiieiee et
6.2.7. Inclinagio maxima (%: servico normal[SEervico autONOIMO) .........ocieiiriiriiieieiieieieeee ettt
6.2.8.  Descrigdo dos circuitos de alimentagdo principal ............ccocooiiiiiiiiiiiii i
6.2.9.  Diagramas dos CIFCUITOS ..........coiiiiiiiiiiiiitiiiti ittt ettt
6.2.10. Medidas de protegdo (diagramas e desenhos globais) ............ocooviiiiiiiiiiiiiii
6.2.11. Monitoriza¢do do iSOlAmMENtO (CASO EXISTA) ..........ocuriiiiriieeieeei et et ettt ettt
6.2.12. Marca e tipo de dispositivo de MONItOTIZACAO ........cueiuiiiiieiiiiiiii ettt
6.2.13. Principio de mONitorizagio, dESCIICAO ......iiiiiiiiiiiiitieiieti ettt ettt ettt ettt
6.2.14. Descrigdo dos niveis de isolamento dos COMPONENTES .........eoviiiiriiiiiiiitiiii ettt
6.3. Motor elétrico

6.3.1. MArca € PO A IMOTOT ...o.uiiuiiiiiiiiit ittt ettt ettt e ettt ettt e ettt ettt e st s et e bt ene sttt ene st eneenees
6.3.2.  Tipo (enrolamento, EXCILAGAO) ......eviuiiuieiieiieteite ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
6.3.3.  Poténcia maxima hordria/continua (KW) .........oocoiiiiiiiiiiiii it
6.3.4.  Tensdo NOMINAL (V) L...ooiiiiiiiii oo
6.3.5.  Corrente NOMUNAL (A) ......ccviiiiiiiiiiiit oottt ettt
6.3.6.  Frequéncia NOmINal (HZ) ........coooiiiiiiiiiiiiiie oottt ettt ettt ettt
6.3.7.  Localizagio 110 VEICULO ......oouiiiiiiiiiii i
6.4. Eletrénica de poténcia

6.4.1.  Marca € tipo de INVETSOT A€ trACAD ......oviiuiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt et ettt te et ete et eee et neeeeeeseeneeneas
6.4.2.  POtencia MAXIMA COMUIMUA ...e..iiiitiiiiiteitit ettt ettt ettt ettt et et e e et e ekt e et e e ettt e eteeees b e e eaeeeeseeeesteeenseeeneeeeeeeaaneeanes
6.4.3.  Sistema de arrefECiMENTO .........oiiiiiiiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt ettt
6.4.4. Marca e tipo de carregador de bateria de 24 V' ...
6.4.5.  POtencia MAXIMA COMUIMUA ......iiiitiiitiiitit ettt ettt ettt et e et et e et e et e e te e et e e st e e eae e e e seeeesbeeeneeeenteeeneeeenes
6.4.6.  Sistema de arrefeCiIMENTO .........couiiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt
6.4.7. Marca e tipo de alimentagdo de corrente alternada trifdsica ..............ocooooiiiiiiiiiiiiii
6.4.8.  Poténcia MAXIMAa COMUIMUA .....uiiiiiiiiiieiit ettt ettt et ettt e et e ettt ettt e ettt et e e enb e e s e eneeeeneee e

6.4.9.  Sistema de arrefeCimMENTO ... ...ocoii i
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6.5. Alimentacdo elétrica para servico auténomo:

6.5.1.  Sistema de ArMAZENAIMIENTO .........eiviruiitiitietietete ettt ettt ettt ekttt e e et e eb e et ete et e teebeete e st et eteeteeeeese et e eeeebeeneaneas
6.5.2.  Bateria/SUPErcOMAENSAAOTES ......c.iiiiiitiiiiitiitie ettt ettt ettt ettt ettt ettt et et ete et et e eneeneeneas
6.5.3. Marca e tipo de carregador de sistema de armazenamento ................cocooiiiiiiiiiii e
0.5.4.  PESO (KG) +ovverveteeit ettt
6.5.5.  €apacidade (AR) .......ocoiiiiiii ettt
6.5.6.  LOCAliZAGAO 110 VEICULO .....viiviiiiiiiiiiit ettt ettt ettt
6.5.7.  Marca e tipo de unidade de cOMANAO ........c.ocoiiiiiiiiiiii e
6.5.8.  Marca € tipo de CAITEZAUOL .. ...ouiiiiii ittt
6.5.9. Tensdo nominal (V)/tensdo minima (V), tensdo de fim de carregamento (V) .........cococoeviriraiicniiieinieecne
6.5.10. Corrente nominal (A)/corrente de descarga maxima (A), corrente de carga maxima (A) ........ccooveviiiiiiiereriennns
6.5.11. Diagrama de funcionamento, comando € SEGUIANGA ...........ccooueriiriiriiiaiiieie ettt
6.5.12. Caracteristicas dos perfodos de CArga ............ocooiiiiiiiiiiiiiii e
6.5.13. Unidade MOtOr-GEIadOr ..........cooiiiiiiiiiitiii ettt ettt
6.5.14. Poténcia hordria/continua (KW) ..........ocoiiiiiiiiiii ittt
6.5.15. Marca e tipo de unidade ou de MOtOr € GErador ..........coiiiiiiiiiiiiiiiii e
6.5.16. Combustivel e sistema de cOMDUSLIVEL ...........ocooiiiiiiiiiii e
6.5.17. Localizagio 110 VEICULO ......oiuiiiiiiiii it
6.6. Coletor de corrente

6.6.1.  Marca e tipo de COLEtOr de COITEIER .......c.iiiiiiiiitiiii ittt

6.6.2.  Funcionamento do coletor de corrente

b) Se os meios de identificagio de modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descri¢io do
modelo de veiculo ou do tipo de componente ou de unidade técnica abrangidos por esta ficha de
informagdes, tais caracteres devem ser representados na documentagio por meio do simbolo «?» (p. ex.,
ABC??123??).

¢) Conforme definido na Resolu¢do consolidada sobre a construcio de veiculos (R.E.3), documento ECE/
JTRANS/WP.29/78|Rev.3.

d)  Se possivel, denominacio de acordo com as normas europeias; caso contrrio, mencionar:
i) Descricio do material,
ii) Tensdo de cedéncia;
iii) Tensdo de rutura;
iv) Alongamento (em percentagem);
v) Dureza Brinell.

€)  Quando existir uma versdo com cabina normal e uma versio com cabina-cama, indicar as dimensdes e
massas para ambos 0s casos.

f)  NormaISO 612 — 1978, termo n.° 6.4.
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j)  Anexo 11, ponto 2.2.1.
k)  Anexo 11, ponto 2.2.2.
)  Anexo 11, ponto 2.2.3.
m) Norma ISO 612 — 1978, termo n.° 6.6.
n) Norma ISO 612 — 1978, termo n.° 6.7.

0) A massa do condutor e, se aplicivel, do membro da tripulagdo, é considerada como sendo de 75 kg
(68 kg para a massa do ocupante e 7 kg para a massa da bagagem, de acordo com a norma ISO
2416 — 1992), o reservatdrio de combustivel é cheio até 90 % da capacidade e os restantes sistemas de
contencio de liquidos (exceto os destinados as dguas residuais) até 100 % da capacidade especificada pelo
fabricante.

y)  Para um reboque ou semirreboque que exerca uma carga vertical significativa sobre o dispositivo de
engate ou o prato de engate, esta carga, dividida pelo valor normalizado da aceleracio da gravidade, é
incluida na massa mdxima tecnicamente admissivel.

z)  Por «omando avancado», entende-se uma configuracio na qual mais de metade do comprimento do
motor se encontra atrds do ponto mais avangado da base do para-brisas e o cubo do volante se encontra
no quarto dianteiro do comprimento do veiculo.
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Apéndice 2
MODELO DE FICHA DE INFORMACOES

Nos termos do Regulamento n.° 107 relativo a homologacio de carrogarias de veiculos das categorias M, ou M,
no que respeita as suas caracteristicas gerais de construcio

As seguintes informacdes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos,
devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se
houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, os componentes ou as unidades técnicas terem comandos eletrénicos, devem ser fornecidas as
informagdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

1. GENERALIDADES

1.1. Marca (denominacdo comercial do fabriCante): ............ocoviiiiiiiiiiiiiiii e
1.2. MOAEIOJEIPO: .. ettt
1.3. Meios de identificacio do modelo, se marcado no veiculo b): ..........ccoooiiiiiiiiiiccc e
1.3.1.  Carrogaria/ veiCulo COMPLELO: .......iiviiiiiiiiiiit ettt
1.3.2.  Localizacdo dessa MATCAGAO: ...........cviiiiiieite e ettt
1.3.3.  Carrogaria/ veiCulo COMPLELO: .......iiviiiiiiiiiiie ittt
1.4. No caso de componentes e de unidades técnicas, localizacio e método de aposi¢do da marca de homologacio:
1.5. Enderego(s) da(s) instalagdo(des) de MONLAZEIML: .........eiuiiiiiiiiiii ettt
2. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

2.1 Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: .............cooioiiriiiiiiiiiei e
2.2. Desenho cotado do VEICULO: ........oiiiiii i
2.3. NGMETO de €IXOS € TOUAS: ....vviiiii ittt ettt ettt b e ee ettt ebe et et
2.4. Quadro (no caso de existir) (desenho global): ..o
2.5. Materiais das 10nGarinas d): ...........ccooiiiiiiiiiii e
2.6. POSICA0 € diSPOSICAO O TTIOTOT: ....iiviiiiiiiiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt be ettt eaeeae s
2.7. Cabina (avancada ou NOTMAl) Z): .......oooiiiiiiii e
2.8. Lado da CONAUGAO: ....voiiiiiceiicee e e
3. MASSAS E DIMENSOES E) (EM KG E MM) (VER DESENHO, QUANDO APLICAVEL)

3.1. Distancias entre 0s €iXos (em carga MAxima) £): ........coooiiiiiiiiiiiii e

3.2 Gama de dimensdes (totais) dO VEICULO: ..........cooiiiiii i
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3.2.1. Para a carrocaria homologada Sem qUAAIO: ..........ocoiiiiiiiiiiii e
B30 0 R e} 051 o3 o3 1S3 8L ) PRSP
321,20 LATGULA K): oottt

3.2.1.3. Altura (em ordem de marcha) 1) (para suspensdes reguldveis em altura, indicar a posi¢io normal de marcha): ...

4. CARROCARIA

4.1. Tipo de carrocaria: um andar/dois andares/articulada/piso rebaixado (')

4.2. Materiais usados € métodos de CONSTIUCAO: ........cuiouiiiiiiiiiiiii it
5. DISPOSICOES ESPECIAIS APLICAVEIS A VEICULOS DESTINADOS AO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS COM MAIS DE

OITO LUGARES SENTADOS ALEM DO BANCO DO CONDUTOR
5.1. Classe de veiculo (Classe 1, Classe II, Classe III, Classe A, Classe B):

5.1.1. Tipos de quadro nos quais a carrogaria homologada pode ser montada [fabricante(s) e modelo(s) de

VETCULO(S) | ettt
5.2. Area destinada a0s Passageiros (M2): ..............o.cocooviveeoeeeeeeeeeeeeee oo
702 B U -1 B N T SO P PRSP UROUPTRIRUPRURIP
5.2.1.1. ARAAr SUPETIOL (S,,) (1): ettt ettt ettt ettt b ettt ettt
5.2.1.2. ANAAr INETIOT (S} (1) veveeeeerteie ettt ettt e ettt ettt ettt ettt h ekttt
5.2.2.  Destinada a passageiros de PE (S;): ....ouerui ittt
5.3. Namero de passageiros (sentados € de PE): ......ooiiiiiiiiiiiiii e
5.3 10 TORAL (N) () ()2 ooreeeeeeeeee e oo ettt
5.3.2. ANdar SUPETIOr (N,) (1) (B) () eeeeieie ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
5.3.3. Andar inferior (Np) (1) () ) meioe oot
5.4. Nmero de bancos de PasSAZEIrOS (3): .....oouiiuiiiiiiii ittt
5410 TOUEL (A) () (0] wveeeeeetet ettt
5.4.2. ANdar SUPETIOL (A,) (1) () ()it
5.4.3.  Andar INferior (Ap) (1) () () e
5.5. NUMETO de POTTAS A€ SEIVICO: ....iviiiiieiiiiiti ittt ettt ettt ettt e et ene e s
5.6. Namero de saidas de emergéncia (portas, janelas, portinholas de salvacdo, escada de intercomunicacio, meia-

2@SCAGA): .ot e
50610 TOUAL ottt et bttt
5.6.2.  ANAL SUPEIIOL (1) 1uiitiiitiitt ettt ettt ettt ettt
5.6.3.  ANAAr INTETIOT (1) ooiviiieii it
5.7. Volume dos compartimentos de bagagens (IM3): ..........ccovviiiiiiiiiiiiiiei e
5.8. Area para o transporte de bagagens no tejadilno (IN2): .............cocoooviviiiieeeeeeeeeeeeeee e
5.9. Dispositivos técnicos que facilitam o acesso aos veiculos (por exemplo, rampas, plataformas elevatorias,

sistemas de rebaiXamento), CASO EXISTAITL: ........c..eoiuriiiiiioiieiti e et e et et et e ettt e
5.10.  Pontos do presente regulamento a observar e demonstrar para esta unidade técnica: ............ccoocvvieiiiiiiririnnns

() Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).

(*) No caso de veiculos articulados, indicar o niimero de lugares sentados em cada sec¢do rigida.

() Se o veiculo estiver equipado para transportar cadeiras de rodas, indicar aqui o nimero maximo de cadeiras que podem ser transportadas.
Se o niimero de passageiros depender do niimero de cadeiras de rodas que podem ser transportadas, indicar as combinagdes autorizadas
de passageiros sentados, de pé e em cadeira de rodas.
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6. DISPOSICC)ES ESPECIAIS RELATIVAS A TROLEICARROS

6.1. Condi¢Bes ambientais especiais para um funcionamento fidvel:

0.1.1. TEIMPEIATUIA .....coiiiiiiiiiiii ittt ettt e
6.1.2.  Nivel de humidade eXTEITIA .......oouiiiiiiiiiiii ettt
6.1.3.  Pressdo AtMOSTEIICA .....euiiuiiiiiiiiie ettt ettt e ettt ettt et n ettt ettt ne et
0.1.4.  ALLIEUAC ..oveiiie ettt

6.2. Veiculo

6.2.1.  Dimensdes com varas blOQUEAAS .............ooiiiiiiiiiiii i
6.2.2. ABITIENTAGAO ...viiitiiitie ettt ettt a ettt ettt
6.2.3. Tensdo nominal da linha @érea (V) ...........ccooiiiiiiiii oo
6.2.4. Corrente nominal da linha do veiculo (A) incluindo as linhas de transmissdo auxiliares, HVAC ........................
6.2.5.  DESEIMPENNO .. ..ottt ettt
6.2.6. Velocidade mdxima (km/h: servico normal/Servigo autOnomO) ...........cooeeuieieiiriiiiiiieieieie et
6.2.7. Inclinagdo maxima (%: servico normal/Servigo autONOMO) .......eccveiiriiriiriiiieieie ettt
6.2.8.  Descrigdo dos circuitos de alimentagido Principal ...........ccooiiiiiiiiiiiiii i
6.2.9.  Diagramas dOS CITCUITOS ........ceiiuiriiitiitietieteett ettt ettt ettt ettt ettt es et ebeest e st e et e et eneen et ee e eae st eneenees
6.2.10. Medidas de protegdo (diagramas e desenhos globais) ............ocooviiiiiiiiiiiiiiii e
6.2.11. Monitorizacdo do iSOlamMENtO (CASO EXISTA) ......c.iiiiiiiieiiitii et et ettt ettt ettt
6.2.12. Marca e tipo de dispositivo de MONILOTIZACAO ... ..veiviiiiiiiiitt ettt
6.2.13. Principio de monitorizagio, dESCIICAO .......cuiiiiiiiiiiiiiiii ittt
6.2.14. Descrigdo dos niveis de isolamento dos COMPONENTES .........couiiiiiiiiiiiiitiiti ettt
6.3. Motor elétrico

6.3.1. MAarca € tiPO A IMOTOT ......iiiiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt bttt et et bttt ettt et ettt eneas
6.3.2.  Tipo (enrolamento, EXCILAGAO) ......coutiuiiuierieiite ettt ettt ettt ettt e ettt ettt ee sttt eee ettt ene et
6.3.3.  Poténcia maxima hordria/continua (KW) .........oocoiiiiiiiiiiiii ittt
6.3.4.  Tensdo NOMUINGAL (V) ....ooiiiiiiiiiii oot
6.3.5.  Corrente NOMUNAL (A) ..ottt
6.3.6.  Frequéncia nominal (HZ) ........ccooiiiiiiiiii e
6.3.7.  Localizagio 110 VEICULO ......oouiiiiiiiii it
6.4. Eletronica de poténcia

6.4.1.  Marca e tipo de INVErSOr de trAGAD ........ooviieriiiiiiei ittt
6.4.2.  Poténcia MAXIMA COMLIMUA .....couiiiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt et e et et e bt et ettt e et et et e seeeneees

6.4.3.  Sistema de arrefeCimMeNTO .........ccoii it
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6.4.4. Marca e tipo de carregador de bateria de 24 V...t
6.4.5.  Poténcia MAXIMa COMIMUA .....coiiiiiiiiiitiitt ittt ettt ettt ettt ettt ettt sttt neeeeee e
6.4.6.  Sistema de arrefECIMENTO ...........ociiiiiiiii ittt
6.4.7. Marca e tipo de alimentacdo de corrente alternada trifdSiCa .........c.ocoviiiiiiiiiiiiiiiii
6.4.8.  Poténcia MAXIMA COMEIMUA ......oiiiiiiiiiiiiitii ettt ettt ettt e st e et e et e et e e e
6.4.9.  Sistemna de arrefeCimMEenIIO ............ciiiiiiiiti i
6.5. Alimentacdo elétrica para servico auténomo:

6.5.1.  Sistema de arMAZENAIMIENITO .........euiruiitiittettetete ettt ettt ettt ekttt et et e bt ekt ete e st e teeteeteete et e teebeeteete et e neeebeeneaneas
6.5.2.  Bateria/SupercONAENSAAOIES .........couiriiiiiiiiiiiie ittt ettt
6.5.3. Marca e tipo de carregador de sistema de armazenamento ................cocoooiiiiiiiii i
60.5.4.  PESO (KQ) -.oeeiiiiieie ettt ettt
6.5.5.  €apacidade (AD) ......oocoiiiii s
6.5.6.  LoCalizacdo 10 VEICUIO ........cooiiiiiiiiie e
6.5.7.  Marca e tipo de unidade de cOMANAO ...........oociiiiiiiiiiiiiii s
6.5.8.  Marca e tipo de CArre@AdOT ...........cooiiiiiiiiiii it
6.5.9. Tensdo nominal (V)/tensdo minima (V), tensdo de fim de carregamento (V).........ccococveiiiiviiiiiiniieinieeeen
6.5.10. Corrente nominal (A)/corrente de descarga maxima (A), corrente de carga maxima (A).........ccocovvriiiieiinrenennas
6.5.11. Diagrama de funcionamento, cOmMando € SEQUIANGA ............couiruiiieiiiiitieteeitetieie ettt ettt e e eee et eesee e eeea
6.5.12. Caracteristicas dos Perfodos de CAIGA ..........ooviiiiiiiiiiiiiie e
6.5.13. Unidade MOtOr-GeradOr ........ ..ottt
6.5.14. Poténcia hordria/continua (KW) ..........ooiiiiiiiii e
6.5.15. Marca e tipo de unidade ou de MOOr € GEradOr .........cocoviiiiiiiiiiiiiiit e
6.5.16. Combustivel e sistema de cOmMDUSHIVEL ...........ocooiiiiiiiiiii e
6.5.17. L0CaliZagho 110 VEICULO ......iiviiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt
6.6. Coletor de corrente

6.6.1.  Marca € tipo de COIEtOr de COTTEIEE .......ciiiiiiiiitieiiii ettt ettt ettt ettt ettt ettt eaeeae e

6.6.2. Funcionamento do coletor de corrente

Notas explicativas: Ver apéndice 1.
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Apéndice 3
MODELO DE FICHA DE INFORMACOES

Nos termos do Regulamento n.° 107 relativo a homologacio de veiculos das categorias M, ou M, equipados
com uma carrogaria jd previamente homologada como unidade técnica, no que respeita as suas caracteristicas
gerais de construcio

As seguintes informacdes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos,
devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se
houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, os componentes ou as unidades técnicas terem comandos eletrénicos, devem ser fornecidas as
informagdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

1. GENERALIDADES

1.1. Marca (denominacdo comercial do fabricante): .............ocoociiiiiiiiiiiiii it
1.2. MOGEIOEIPO: .ttt ettt ettt a et ettt ettt
1.2.1. QUAATO: ..ottt
1.2.2. Carrogarial veiculo COMPIETO: .....oo.iiiiiiiiiii it
1.3. Meios de identificacio do modelo, se marcado no veiculo b): ...........oooooiiiiiiiii e
1.3.1. QUALTO: ...t
1.3.2. Carrogarial veiculo COMPIETO: .....oo.iiiiiiiiiii e
1.3.3. LOCAliIZACAO dESSA MATCACAO: ....vovvivvieieiieiieiie ettt ettt ettt et ekttt ettt ta et et teess et eae e eneeneas
13,3010 QUAAIO: ottt ettt h ettt ettt ettt ettt
1.3.3.2.  Carrogaria] veiculo COMPIETO: .....oouiiiiiiiiiiii ittt
1.4. Categoria dO VEICUIO €): ..ottt
1.5. Nome € endereco do fabTICANTE: ............ooiiiiiiiiiie e
1.6. Endereco(s) da(s) instalacZo(Bes) de MONMLAZEIM: .........ooiiiiiiiiiiiiiiieic ettt
2. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

2.1 Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: ............ccoviiiiiiiiiiiiiiii it
2.2. Desenho cotado do VEICULO: .........iiuiiiiiiiiii e
2.3. NUMET0 de IXOS € TOAS: ....i.viviiiiiiii ettt ettt
2.3.1. Nuamero e posigdo de eixos com rodado duplo: ..........ccooiiiiiiiiiiiii
2.4. Quadro (no caso de existir) (desenho global): ...
2.5. Materiais das 10ngarinas d): .........cocoiiiiiiiiiii e
2.6. POSICAO € diSPOSICAO O IMOTOT: ....ivviiiiieiieiie ittt ettt ettt ettt ettt eee e
2.7. Lado da conducio:

2.7.1. O veiculo estd equipado para se deslocar no transito que circula pela direita/esquerda ().

() Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

MASSAS E DIMENSOES E) (EM KG E MM) (VER DESENHO, QUANDO APLICAVEL)

Distancias entre 0s €iXos (em carga MAXIMA) £): ......coiiiiiiiiiiiiie e
Gama de dimensdes (totais) do VEICULO: ...........ooiiiiiiiii oo
Para o quadro com carrogaria:

COMPIIITIEIITO )1 ..ottt ettt a e ettt e ettt e st e et et e e aeeeeaee e
LATGULA K): oottt ettt ettt
Largura MIEXIIMIAT «...oeiiiiiiit ittt ettt ettt ettt ettt
Altura (em ordem de marcha) l) (para suspensdes reguldveis em altura, indicar a posi¢do normal de marcha): .
Massa do veiculo com carrogaria e, no caso de um veiculo de tragdo de uma categoria que ndo a M,, com um
dispositivo de engate, se instalado pelo fabricante, em ordem de marcha, ou a massa do quadro ou do quadro
com a cabina, sem carrogaria efou dispositivo de engate se o fabricante ndo instalar a carrogaria efou o
dispositivo de engate (incluindo liquidos, ferramentas, roda sobresselente e condutor e, no caso dos
autocarros urbanos e de turismo, um membro da tripulagio se houver um banco para a tripulagio no
veiculo): o) (valores méximos e minimos para cada Variante): ............ocoocvriiiiiiiriiiiiiieiee et
Distribui¢do desta massa pelos eixos e, no caso de um semirreboque ou reboque de eixo central, carga no
Massa méxima em carga tecnicamente admissivel, declarada pelo fabricante y) (valores médximos e

100113113 Te 1) HE N RO U RSP U R RUOUP

Distribui¢do dessa massa pelos eixos e, no caso de um semirreboque ou reboque de eixo central, carga no
ponto de engate (valores Maximos € MINIMOS): ......cveiiriiiiiiiieiiieie ittt eneas

Carga/massa méaxima tecnicamente admissivel sobre cada €iX0: .........coccooiiiiiiiiiiiiiiii
[RESERVADO]

[RESERVADO]

DISPOSICOES ESPECIAIS RELATIVAS A TROLEICARROS

Condi¢des ambientais especiais para um funcionamento fidvel:

TEIMPEIATUTA ..ottt
Nivel de humidade EXEEINA .......c.oiiiiiiiiiiiii ettt
PresSA0 @tMOSTEIICA .....oviiuiiiiiiiite ettt e ettt
ATLEUIAC ..o
Veiculo

Dimensdes com varas DlOQUEAAAS ..........ccuoiiiiiiiiiiiiiii ittt
ATIMENEAGAO ..ottt ettt ettt a ettt e st h ke h ettt ettt et
Tensdo nominal da linha a6rea (V) .......oooiiiiiiii oo
Corrente nominal da linha do veiculo (A) incluindo as linhas de transmissio auxiliares, HVAC .....................
DIESEITIPEIIIIO ...ttt ettt ettt ettt
Velocidade maxima (km/h: servico normal[servigo autOnoImo) ..........ccevuiriiiiiiriiieiiieieiee e

Inclinagdo méxima (%: servigo normal/Servigo autONOMO) ..........cvueriiiiiiiiiieieii ittt
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

Descricdo dos circuitos de alimentacdo principal ............cocooeiiviiiiiiiiiiii
Diagramas dOS CITCUILOS ........c.eeiiriiiuiiiiiiieieie ettt
Medidas de protecdo (diagramas e desenhos globais) .............cocooveviiiiiiiiiiii
Monitorizagio do isolamento (CASO EXISLA) .........c.coviiiiiiiiiiiiiiii et
Marca e tipo de dispositivo de Monitorizagio ..........c.ocevieririiiiiieieieee e
Principio de monitorizagdo, deSCriCA0 ..........ooveiriiiiiiiiieiccieet e

Descri¢do dos niveis de isolamento dos cOMPONENtes ..............coecveverieriiriiaieniennnn,

Motor elétrico

Marca € tipo de MOLOT .....eiiiiiiiiiiieit et
Tipo (enrolamento, eXCItAGAO) .......covirviiuiiiieiiiiiie ettt
Poténcia maxima hordriajcontinua (KW) ........coocoiiiiiiiiiii e
Tensdo NOMINAl (V) ....ooiiiiiiiii e
Corrente NOMINAL (A) ......oooiiiiiieete e
Frequéncia nominal (HZ) .........coocooiiiiiiiiiiiic e

Localizagdo N0 VEICUIO ....ocoiiiiiiii e

Eletrénica de poténcia

Marca e tipo de inversor de tragio ............cooviieiiiiiiiiiie e
Poténcia Maxima COMUIMUA ........c.oiiiuiiiiiitioiiieoiit ettt ettt
Sistema de arrefeCiMEntO ............ooviiiiiiiiiiiiiiiieee ettt
Marca e tipo de carregador de bateria de 24 V. ......ocooiiiiiiiiiiii
Poténcia maxima COMEIMUA .......oouiiiiiiiiiii it
Sistemna de arref€Cimento .............ccooiiiiiiii it
Marca e tipo de alimentagdo de corrente alternada trifdsica ............ccoocoeiiiiiininnn
Poténcia maxima CONMEINMUA .......couiiiiiiiiii ittt

Sistema de arrefeCiMentO .......ooouueeeiee e

Alimentagdo elétrica para servi¢o auténomo:

Sistema de armazenamento ............cc..oooiiiiiiiiie e
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6.5.7. Marca e tipo de unidade de cOmMAaNAO .........c.ooiiiiiiiiiii e
6.5.8. Marca € tipo de CAITEZAAOL ......iiiiiiiiiii ittt ettt
6.5.9. Tensdo nominal (V)/tensdo minima (V), tensdo de fim de carregamento (V) .........cccooiviiriiininiieiiiieeeee
6.5.10.  Corrente nominal (A)/corrente de descarga médxima (A), corrente de carga maxima (A)..........cocoovvevveriererennnns
6.5.11.  Diagrama de funcionamento, cOmando € SEQUIANGA ............coviiruiriiiaieieiisiete ettt
6.5.12.  Caracteristicas dos periodos de CATGa ..........coruiiiiiiiiiiiiii it
6.5.13.  Unidade MOtOr-GErador .........couiiiiiiiiiiiiieit ettt
6.5.14.  Poténcia hordria/continua (KW) .........ocioiiiiiiiiiii ettt ettt
6.5.15.  Marca e tipo de unidade ou de MOLOr € GErador .........coiiiiiiiiiiiii it
6.5.16.  Combustivel e sistema de cOMDUSEIVEL ............ooiiiiiiiiiiii e
6.5.17.  LoCaliZacdo N0 VEICULO ......oiviiiiiiiiii ittt
6.6. Coletor de corrente
6.6.1. Marca e tipo de COLELOr @ COTTEIMEE .. ....iiiiiiiiiiti ettt
6.6.2. Funcionamento do coletor de corrente

Notas explicativas: Ver apéndice 1.
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PARTE 2
Apéndice 1

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]|

emitida por: Designagdo da entidade administrativa:

Relativa a: (%) Concessdo da homologagio
Extensdo da homologagio
Recusa da homologagdo
Revogagio da homologagdo
Cessagdo definitiva da produgio

de um modelo de veiculoftipo de componente/tipo de unidade técnica (°) no que diz respeito ao Regulamento n.” 107

N.” de homologacio: N.” de extensdo:

SECCAOT

1. Marca (denominag¢do comercial do fabricante):

2. Modeloftipo:

3. Meios de identificagio do modeloftipo, se marcados no veiculo/componente/unidade técnica () ():

3.1. Localizagdo dessa marcagdo:

4. Categoria do veiculo (%) (*):

5. Nome e endereco do fabricante:
6. No caso de componentes ¢ de unidades técnicas, localizagdo ¢ método de aposigio da marca de homologagdo: .....cvvvvenerieens

7. Enderego(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:

SECCAOII

1.  Informagdes complementares (se necessario): ver adenda

N

Servigo técnico responsével pela realizagio dos ensaios:

Data do relatério de ensaio:

=W

Nuamero do relatério de ensaio:

Eventuais comentdrios: ver adenda

Local:

Data:

Assinatura:

NeTENe T I = Y |

Anexa-se o indice do dossié de homologagdo, que estd arquivado na entidade homologadora e pode ser obtido a pedido ............
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Adenda ao certificado de homologagdo n.” .............. relativo a homologag¢do de um modelo de
veiculo nos termos do Regulamento n.” 107

1. Informagdes adicionais

1.1. Categoria de veiculo (My, Ms) ():

1.2 Conceito de carrogaria (um andar/dois andares, articulada, piso rebaixado) (°)

1.3. Massa méaxima tecnicamente admissivel (kg):

1.4. Comprimento (total): mm
1.5. Largura (total): mm
1.6. Altura (total): mm
1.7. Ntimero de passageiros (sentados e de pé):

1.7.1. Total (N) () (*):

1.7.2 Andar superior (N,) A0 O

1.7.3. Andar inferior Ny) O €) ()

1.7.4. Numero de passageiros sentados:

1.7.41.  Total (A) () ():
1.7.4.2.  Andar superior (A,) A6 0
1.7.43.  Andarinferior (Ay) () () ()

1.8. Volume dos compartimentos de bagagens (m):

1.9. Area para o transporte de bagagens no tejadilho (m’):

1.10. Dispositivos técnicos que facilitam o acesso aos veiculos (rampas, plataformas elevatdrias, sistemas de
rebaixamento):

1.11. Posigio do centro de gravidade do veiculo carregado nas diregdes longitudinal, transversal ¢ Vertical: ......rieessesnnns

1.12. Troleicarros

1.12.1.  Condigdes ambientais especiais para um funcionamento fidvel:

1.12.1.1. Temperatura
1.12.1.2. Nivel de humidade externa
1.12.1.3. Pressdo atmosférica

1.12.1.4. Altitude

W o
NN

N,
NN

Comentarios:

Ntimero distintivo do pafs que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacio da homologacio (ver disposi¢des de homologagdo no presente
regulamento).

Riscar o que ndo interessa.

Se os meios de identificagdio do modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricio do modelo de veiculo, do tipo de componente
ou de unidade técnica abrangidos por este certificado de homologacio, tais caracteres devem ser representados na documentagio por meio do
simbolo @ (p. ex., ABC??12372).

Conforme definido na Resolucio consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, ponto 2.

No caso de veiculos articulados, indicar o nimero de lugares sentados em cada secgdo rigida.

Se o veiculo estiver equipado para transportar cadeiras de rodas, indicar aqui o ndmero méximo de cadeiras que podem ser transportadas. Se o
niimero de passageiros depender do nimero de cadeiras de rodas que podem ser transportadas, indicar as combinagdes autorizadas de
passageiros sentados, de pé e em cadeira de rodas.



18.6.2015 Jornal Oficial da Unido Europeia L 15327

Apéndice 2

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designagdo da entidade administrativa:

Relativa a: (%) Concessdo da homologagio
Extensdo da homologacio
Recusa da homologagdo
Revogacdo da homologagdo
Cessagdo definitiva da produgio

de um modelo de veiculo/tipo de componentetipo de unidade técnica (*) no que diz respeito ao Regulamento n.” 107

N.? de homologagdo: N.” de extensdo:

SECCAO1

1. Marca (denominagdo comercial do fabricante):

2. Modeloftipo:

3. Meios de identificagio do modeloftipo, se marcados no veiculojcomponente/unidade técnica () ():

3.1. Localizagdo dessa marcagdo:

4. Categoria do veiculo (%) (*):

5. Nome e enderego do fabricante:

6.  No caso de componentes e de unidades técnicas, localizagdo e método de aposigio da marca de homologagao: ......ccccvvcerucvccccnnnns

7. Enderego(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:

SECCAQII

1.  Informagdes complementares (se necessario): ver adenda

2. Servigo técnico responsével pela realizagio dos ensaios:

3. Datado relatério de ensaio:

4.  Namero do relatério de ensaio:

5.  Eventuais comentarios: ver adenda

Local:

Data:

Assinatura:

O N &

Anexa-se o indice do dossié de homologagdo, que estd arquivado na entidade homologadora e pode ser obtido a pedido.
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Adenda ao certificado de homologagdo n.” ............. relativa a homologagio de uma carrogaria
enquanto unidade técnica nos termos do Regulamento n.° 107

1. Informagdes adicionais

1.1. Categoria de veiculo no qual a carrogaria pode ser montada (My, M3) (%):

1.2 Conceito de carrogaria (um andar/dois andares, articulada, piso rebaixado) (*):
1.3. Tipos de quadro nos quais a carrogaria pode ser montada:

1.4. Numero de passageiros (sentados e de pé):

1.4.1. Total N) () ():

1.4.2. Andar superior (N) () () ()

1.4.3. Andar inferior Ny) O ) (©)

1.4.4. Niamero de passageiros sentados:

1.4.41.  Total (A) () ():

1.4.4.2.  Andar superior (A,) A O

1.4.43.  Andarinferior (As) () () ()

1.5. Volume dos compartimentos de bagagens (m):

1.6. Area para o transporte de bagagens no tejadilho (m’):

1.7. Dispositivos técnicos que facilitam o acesso aos veiculos (rampas, plataformas elevatérias, sistemas de
rebaixamento):

1.8 Troleicarros

1.8.1. Condigdes ambientais especiais para um funcionamento fidvel:

1.8.1.1.  Temperatura

1.8.1.2.  Nivel de humidade externa

1.8.1.3. Pressdo atmosférica

1.8.1.4.  Altitude

2. Comentarios:

3. Pontos observados ¢ demonstrados para esta unidade técnica:

() Namero distintivo do pafs que procedeu a concessiofextensiofrecusafrevogagio da homologagio (ver disposicdes de homologagio no presente
regulamento).

(2) Riscar o que ndo interessa.

() Se os meios de identificagio do modeloftipo contiverem caracteres nio relevantes para a descrigio do modelo de veiculo, do tipo de componente
ou de unidade técnica abrangidos por este certificado de homologacdo, tais caracteres devem ser representados na documentagio por meio do
simbolo «» (p. ex., ABC2?123??).

(% Conforme definido na Resolugio consolidada sobre a construgio de vefculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, ponto 2.

() No caso de veiculos articulados, indicar o nimero de lugares sentados em cada seccio rigida.

() Se o veiculo estiver equipado para transportar cadeiras de rodas, indicar aqui o niimero méximo de cadeiras que podem ser transportadas. Se o
ntimero de passageiros depender do nimero de cadeiras de rodas que podem ser transportadas, indicar as combinagdes autorizadas de
passageiros sentados, de pé e em cadeira de rodas.
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Apéndice 3

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designagdo da entidade administrativa:

Relativa a: (%) Concessdo da homologagio
Extensdo da homologacio
Recusa da homologagdo
Revogacdo da homologagdo
Cessagdo definitiva da produgio

de um modelo de veiculo/tipo de componentetipo de unidade técnica (*) no que diz respeito ao Regulamento n.” 107

N.? de homologagdo: N.” de extensdo:

SECCAO1

1. Marca (denominagdo comercial do fabricante):

2. Modeloftipo:

3. Meios de identificagio do modeloftipo, se marcados no veiculojcomponente/unidade técnica () ():

3.1. Localizagdo dessa marcagdo:

4. Categoria do veiculo (%) (*):

5. Nome e enderego do fabricante:

6.  No caso de componentes e de unidades técnicas, localizagdo e método de aposigio da marca de homologagao: ......ccccvvcerucvccccnnnns

7. Enderego(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:

SECCAQII

1.  Informagdes complementares (se necessario): ver adenda

2. Servigo técnico responsével pela realizagio dos ensaios:

3. Datado relatério de ensaio:

4.  Namero do relatério de ensaio:

5.  Eventuais comentarios: ver adenda

Local:

Data:

Assinatura:

O N &

Anexa-se o indice do dossié de homologagdo, que estd arquivado na entidade homologadora e pode ser obtido a pedido.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

Adenda ao certificado de homologagdo n.” ............. relativa a homologagdo de um modelo de
veiculo equipado com uma carrogaria jd homologada como unidade técnica nos termos do
Regulamento n.” 107.

Informagdes adicionais

Categoria de veiculo (My, Ms) ():

Massa mdxima tecnicamente admissivel (kg):
Posi¢do do centro de gravidade do veiculo carregado nas dire¢des longitudinal, transversal e vertical:
Troleicarros

Condigdes ambientais especiais para um funcionamento fidvel:

Temperatura

Nivel de humidade externa

Pressdo atmosférica

Altitude

Comentarios:

NN T . N N N N N o N
() Ntmero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacdo da homologacio (ver disposicdes de homologacdo no presente
regulamento).

) Riscar o que ndo interessa

(") Se os meios de identificagdo do modelo/tipo contiverem caracteres néo relevantes para a descri¢io do modelo de veiculo, do tipo de componente
ou de unidade técnica abrangidos por este certificado de homologacio, tais caracteres devem ser representados na documentacio por meio do
simbolo «?» (p. ex., ABC2?123??).

(% Conforme definido na Resolucio consolidada sobre a construgio de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.3, ponto 2.
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ANEXO 2

EXEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(Ver ponto 4.4 do presente regulamento)

15 107 Il R - 062439 |-

a = 8 mm min.

A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi
homologado, no que se refere as suas caracteristicas de construgdo, nos Paises Baixos (E 4) para a Classe III, nos termos
do Regulamento n.° 107 com o nimero de homologagio 062439. O nimero de homologagio indica que a

homologagio foi concedida em conformidade com o disposto no Regulamento n.> 107, com a redacgdo que lhe foi dada
pela série 06 de alteragdes.

MODELO B

(Ver ponto 4.5 do presente regulamento)

____________________________ 107 111 | 062439
E4)1 43 Too1628

1 a’d a2

a/2

o

a2 '

a = 8 mm min.

A marca de homologagio acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E 4) nos termos dos Regulamentos n. 107 e 43 (¥). Os dois primeiros algarismos dos

niimeros de homologacio indicam que, nas datas em que as respetivas homologacdes foram concedidas, o Regulamento
n.° 107 inclufa a série 06 de altera¢des e o Regulamento n.° 43 estava na sua forma original.

MODELO C

(Ver ponto 4.4.3. do presente regulamento)

a/3

a = 8 mm min.

A marca de homologacio acima indicada, afixada na carrogaria de um veiculo, mostra que o tipo de carrogaria em
causa foi homologado separadamente, no que se refere as suas caracteristicas de construgdo, nos Paises Baixos (E 4) para
a Classe III, enquanto carrogaria (letra S), nos termos do Regulamento n.c 107, com o nimero de homologagdo 062439.
O ndmero de homologagio indica que a homologagio foi concedida em conformidade com o disposto no Regulamento
n.° 107, com a redagdo que lhe foi dada pela série 06 de alteragdes.

(*) O ntmero é indicado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

REQUISITOS APLICAVEIS A TODOS OS VEICULOS

1.-6. (RESERVADO)

7. REQUISITOS

7.1 Generalidades

7.1.1. Se o compartimento do condutor ndo tiver tejadilho, o condutor deve dispor de protegdo especial contra

ventos fortes, poeiras inesperadas, chuva forte, etc.

7.2. Massas e dimensdes

7.2.1. Os veiculos devem cumprir os requisitos do anexo 11.

7.2.2. Area disponivel para os passageiros.

7.2.2.1. Calcula-se a superficie total S disponivel para os passageiros deduzindo da drea total do piso do veiculo:
7.2.2.1.1. A édrea do compartimento do condutor.

7.2.2.1.2. A drea dos degraus de acesso as portas e a drea de quaisquer outros degraus com menos de 300 mm de

profundidade, bem como a drea varrida pelas portas e pelo respetivo mecanismo, quando acionadas.

7.2.2.1.3. A drea de qualquer parte acima da qual o espago desimpedido seja inferior a 1 350 mm, medidos na
vertical a partir do piso e sem considerar as intrusdes autorizadas especificadas nos pontos 7.7.8.6.3
e 7.7.8.6.4 do presente anexo. No caso de veiculos das classes A ou B, esta dimensdo pode ser reduzida
para 1 200 mm.

7.2.2.1.4. A drea de qualquer parte do veiculo a qual seja interdito o acesso de passageiros, conforme previsto no
ponto 7.9.4 do presente anexo.

7.2.2.1.5. A drea de qualquer espaco reservado exclusivamente ao transporte de cargas ou bagagem, onde néo seja
permitida a presenga de passageiros.

7.2.2.1.6. A drea necessdria para assegurar um espago desimpedido para trabalhar nas zonas de servigo.

7.2.2.1.7. A drea do piso ocupada por qualquer escada, meia-escada, escada de intercomunicagdo ou pela superficie
de qualquer degrau.

7.2.2.2. A superficie S, disponivel para passageiros de pé (apenas no caso de veiculos das classes A, I e II, em que
seja autorizado o transporte de passageiros de pé) é calculada deduzindo de S,,.

7.2.2.2.1. A drea de todas as partes do piso onde o declive exceda os valores méximos permitidos, conforme
estabelecido no ponto 7.7.6 do presente anexo.

7.2.2.2.2. A drea de todas as partes inacessiveis a passageiros de pé quando todos os bancos estiverem ocupados;
excetuam-se os bancos rebativeis.

7.2.2.2.3. A drea de todas as partes cujo pé direito acima do piso seja inferior a altura do corredor especificada no
ponto 7.7.5.1 do presente anexo (ndo considerando as pegas).

7.2.2.2.4. A drea situada a frente do plano vertical transversal que passa pelo centro da superficie do assento do
banco do condutor (na sua posi¢do mais recuada).
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7.2.2.2.5. A drea que se estende por 300 mm a frente de qualquer banco, excluindo os bancos rebativeis, salvo se
existirem bancos voltados para as paredes laterais do veiculo, caso em que esta dimensdo pode ser
reduzida para 225 mm. Se existir uma lotagdo varidvel em lugares sentados, em frente de qualquer banco
considerado em utilizagdo, ver ponto 7.2.2.4.

7.2.2.2.6. Qualquer superficie que ndo esteja excluida pelas disposi¢des dos pontos 7.2.2.2.1 a 7.2.2.2.5, em que
ndo seja possivel inscrever um retangulo de 400 mm x 300 mm.

7.2.2.2.7. Nos veiculos da classe 11, a drea interdita a passageiros de pé.
7.2.2.2.8. Nos veiculos de dois andares, todas as dreas do andar superior.
7.2.2.2.9. A superficie dos espagos destinados a cadeiras de rodas quando considerados ocupados por um utilizador

ou utilizadores de cadeiras de rodas (ver ponto 7.2.2.4) acima.

7.2.2.2.10. A superficie dos espagos destinados a cadeiras de rodas reservados exclusivamente aos utilizadores de
cadeira de rodas.

7.2.2.3. Deve existir no veiculo um ndmero (P) de lugares sentados, excluindo os bancos rebativeis, conforme aos
requisitos do ponto 7.7.8 abaixo. Tratando-se de veiculos das classes I, I ou A, o niimero de lugares
sentados em cada andar deve ser pelo menos igual ao niimero de metros quadrados de piso disponivel
para os passageiros e a tripulagio (caso exista) no andar em causa, arredondado por defeito para o
nimero inteiro mais préximo. O nimero exigido pode ser reduzido em 10 % no caso dos veiculos da
classe I, excluindo o andar superior.

7.2.2.4. No caso de veiculos com lotagdo varidvel de lugares sentados, a drea disponivel para passageiros de pé
(S,) e as disposicdes do ponto 3.3.1 do anexo 11 devem ser determinadas para cada uma das seguintes
situagdes, consoante for aplicavel:

7.2.2.4.1. Com todos os bancos possiveis ocupados e, seguidamente, com a drea que restar para passageiros de pé
e, se sobrar espago, com as zonas destinadas a cadeiras de rodas igualmente ocupadas.

7.2.2.4.2. Com todo o espaco possivel para passageiros de pé ocupado, e seguidamente com os lugares sentados
que restarem e, se sobrar espaco, com as zonas destinadas a cadeiras de rodas igualmente ocupados;

7.2.2.4.3. Com todos os espacos possiveis para cadeiras de rodas ocupados e, seguidamente, com a drea que restar
para passageiros de pé e os lugares sentados que ficarem disponiveis igualmente ocupados.

7.2.3. Marcacio de veiculos

7.2.3.1. Deve ser previsto um espago na drea do condutor, numa posigdo claramente visivel por este a partir do
seu lugar sentado, para as marcagdes previstas no ponto 3.3 do anexo 11:

7.2.3.1.1. O niimero méximo de lugares sentados segundo a concecio do veiculo.

7.2.3.1.2. O nimero maximo de lugares de pé, na eventualidade de o veiculo ter sido concebido para esse fim.
7.2.3.1.3. O niimero médximo de cadeiras de rodas, na eventualidade de o veiculo ter sido concebido para esse fim.
7.2.3.2. (Reservado)

7.2.3.3. (Reservado)

7.3. Prevencio de acidentes

7.3.1. Se o compartimento do motor de um veiculo estiver localizado atrds do compartimento do condutor,

ndo deve ser possivel ligar o motor a partir do lugar do condutor quando estiver aberto o painel de
acesso ao motor principal localizado na retaguarda do veiculo e que permite o acesso direto a pegas que
representam perigo com o motor em funcionamento (p. ex., polias de correias de transmissdo).
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7.4, Ensaio de estabilidade

7.4.1. A estabilidade dos veiculos deve ser tal que o ponto a partir do qual ocorre a capotagem ndo seja
ultrapassado se a superficie sobre a qual se encontra o veiculo for inclinada para ambos os lados, alterna-
damente, num 4ngulo de 28 graus em relacdo a horizontal.

7.4.2. Para a realizagdo do ensaio acima descrito, o veiculo deve apresentar-se com a sua massa em ordem de
marcha, em conformidade com o ponto 2.18 do presente regulamento, acrescida de:

7.4.2.1. Devem ser colocadas cargas iguais a Q (conforme definido no ponto 3.2.3.2.1 do anexo 11) em cada
banco de passageiro (apenas do andar superior, se os veiculos forem de dois andares).

Se um veiculo de um andar se destinar a transportar passageiros de pé ou um membro da tripulacdo que
viaje de pé, o centro de gravidade das cargas Q ou dos 75 kg que as representam deve estar unifor-
memente distribuido pela drea destinada, respetivamente, aos passageiros de pé ou a tripulagio, a uma
altura de 875 mm. Se um veiculo de dois andares se destinar a transportar um membro da tripulacdo
que viaje de pé, o centro de gravidade da massa de 75 kg que representa 0 membro da tripulacio deve
ser colocado no corredor do andar superior, a uma altura de 875 mm.

Se um veiculo estiver equipado para o transporte de bagagem no tejadilho, uma massa (BX) unifor-
memente distribuida ndo inferior a declarada pelo fabricante de acordo com o ponto 3.2.3.2.1 do
anexo 11 deve ser fixada no tejadilho, em representacdo da bagagem. Os outros compartimentos para
bagagem ndo devem conter qualquer bagagem.

7.4.2.2. Se o veiculo tiver lotagdo varidvel em lugares sentados e lugares de pé ou estiver concebido para
transportar uma ou mais cadeiras de rodas em qualquer drea do compartimento dos passageiros em que
ocorram essas variagdes, as cargas a usar nos termos do ponto 7.4.2.1 acima devem ser as maiores das
seguintes:

a) A massa representada pelo niimero de passageiros sentados que podem ocupar a drea em questdo,
incluindo a massa dos eventuais bancos desmontaveis; ou

b) A massa representada pelo niimero de passageiros de pé que podem ocupar a drea em questio; ou

¢) A massa das cadeiras de rodas e respetivos utilizadores que podem ocupar a drea em questdo, a razdo
de uma massa total de 250 kg cada, colocada a uma altura de 500 mm acima do piso, no centro de
cada espago destinado a uma cadeira de rodas; ou

d) A massa dos passageiros sentados, dos passageiros de pé e dos utilizadores de cadeiras de rodas e de
qualquer combinacdo destes que possa ocupar a drea em questdo.

7.4.3. A altura dos degraus eventualmente utilizados para evitar que as rodas do veiculo deslizem lateralmente
num equipamento utilizado para o ensaio de inclinacdo ndo deve ser superior a dois tergos da distancia
entre a superficie em que o veiculo se encontra imobilizado antes de ser inclinado e a parte da jante da
roda mais préxima dessa superficie, quando o veiculo estiver carregado em conformidade com o
ponto 7.4.2 acima.

7.4.4. Durante o ensaio, ndo pode haver contacto entre quaisquer partes do veiculo ndo destinadas a entrar em
contacto na utilizacdo normal, nem podem produzir-se danos ou avarias em qualquer parte do veiculo.

7.4.5. Em alternativa, pode recorrer-se a um método de cdlculo para demonstrar que o veiculo ndo sofre
capotagem nas condigdes descritas nos pontos 7.4.1 e 7.4.2 acima. Um calculo desse tipo deve ter em
conta os seguintes parametros:

7.4.5.1. Massas e dimensdes;
7.4.5.2. Altura do centro de gravidade;
7.4.5.3. Flexibilidade da suspensio;

7.4.5.4. Elasticidade vertical e horizontal dos pneus;
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7.4.5.5. Caracteristicas da regulacdo da pressdo de ar na suspensdo pneumatica;
7.4.5.6. Posi¢do do centro dos momentos;
7.4.5.7. Resisténcia da carrogaria a torcio.

A descricdo do método de cdlculo figura no apéndice ao presente anexo.

7.5. Protecdo contra riscos de incéndio
7.5.1. Compartimento do motor
7.5.1.1. Ndo podem ser utilizados no compartimento do motor quaisquer materiais de isolamento acdstico

inflamdveis, nem materiais suscetiveis de se impregnarem de combustivel, lubrificantes ou outras
substancias combustiveis, salvo se os referidos materiais estiverem protegidos por um revestimento
impermeavel.

7.5.1.2. Devem ser tomadas as devidas precaucdes, através de uma disposicio adequada do compartimento do
motor ou por meio de orificios de drenagem, para evitar, na medida do possivel, a acumulagio de
combustivel, 6leo lubrificante ou qualquer outra substincia combustivel em qualquer parte do compar-
timento do motor.

7.5.1.3. Deve ser instalada uma diviséria de um material termorresistente entre o compartimento do motor ou
qualquer outra fonte de calor (como um dispositivo concebido para absorver a energia libertada pelo
veiculo ao descer um declive longo, por exemplo um retardador, ou um dispositivo para o aquecimento
do interior da carrogaria, desde que ndo funcione por circulagdo de dgua quente) e o resto do veiculo.
Todos os elementos de fixagdo, grampos, juntas, etc., associados a divisoria devem ser resistentes ao fogo.

7.5.1.4. Pode existir no compartimento dos passageiros um dispositivo de aquecimento que ndo funcione a dgua
quente, desde que esteja protegido por um material concebido para resistir as temperaturas geradas pelo
dispositivo, ndo produza emissdes toxicas e esteja localizado de tal forma que os passageiros ndo possam
entrar em contacto com qualquer superficie quente.

7.5.1.5. No caso de veiculos com o motor colocado na retaguarda do compartimento do condutor, o compar-
timento deve estar equipado com um sistema de alarme que transmita ao condutor um sinal actstico e
visual se a temperatura for excessiva no compartimento do motor e nos compartimentos em que haja
um aquecedor de combustio.

7.5.1.5.1. O sistema de alarme deve ser concebido por forma a detetar, tanto no compartimento do motor como
nos compartimentos em que haja um aquecedor de combustdo, uma temperatura superior a temperatura
que se regista durante o funcionamento normal.

7.5.1.5.2. Considera-se cumprido o disposto no ponto 7.5.1.5.1 acima, quando for monitorizada a temperatura
excessiva nas zonas do compartimento do motor e dos compartimentos em que haja um aquecedor de
combustdo a seguir indicadas:

7.5.1.5.2.1.  As zonas nas quais os fluidos inflamdveis (liquidos ou gasosos) possam, em caso de fuga, entrar em
contacto com os componentes expostos, por exemplo, o sobrealimentador ou o sistema de escape,
incluindo os componentes montados no motor, cuja temperatura de funcionamento seja igual ou
superior a temperatura de ignicdo dos fluidos inflamaveis (liquidos ou gasosos);

7.5.1.5.2.2.  As zonas nas quais os fluidos inflamaveis (liquidos ou gasosos) possam, em caso de fuga, entrar em
contacto com os componentes protegidos, por exemplo, um dispositivo de aquecimento independente,
cuja temperatura de funcionamento seja igual ou superior a temperatura de igni¢do dos fluidos
inflamdveis (liquidos ou gasosos); e

7.5.1.5.2.3.  As zonas nas quais os fluidos inflamdveis (liquidos ou gasosos) possam, em caso de fuga, entrar em
contacto com componentes, por exemplo, o alternador, cuja temperatura possa, em caso de avaria, ser
igual ou superior a temperatura de igni¢do dos fluidos inflamdveis (liquidos ou gasosos).
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7.5.1.5.3. O sistema de alarme deve estar operacional sempre que o dispositivo de arranque do motor seja acionado
e até ser acionado o dispositivo de paragem do motor, independentemente do comportamento do
veiculo.

7.5.2. Equipamento elétrico e cablagem

7.5.2.1. Todos os cabos devem estar bem isolados e, juntamente com todos os equipamentos elétricos, devem ser

capazes de suportar as condi¢des de temperatura e humidade a que sdo expostos. No compartimento do
motor, deve prestar-se especial atengdo a resisténcia dos cabos e equipamentos elétricos a temperatura
ambiente e aos efeitos de todos os contaminantes a que poderdo ser expostos.

7.5.2.2. Os cabos utilizados nos circuitos elétricos ndo poderdo ser percorridos por correntes de intensidade
superior & maxima admissivel para o cabo em questdo, tendo em conta 0 modo como estdo montados e
a temperatura ambiente mdxima a que ficardo expostos.

7.5.2.3. Todos os circuitos elétricos de alimentacdo de equipamentos que nio sejam o motor de arranque, o
circuito de igni¢do (ignicdo comandada), as velas de pré-aquecimento, o dispositivo de paragem do
motor, o circuito de carga da bateria e a ligagdo a terra da bateria devem incluir um fusivel ou um
disjuntor. Os circuitos de alimentacdo de outros equipamentos podem, contudo, ser protegidos por um
fusivel ou um disjuntor comuns, desde que a sua capacidade nominal acumulada ndo exceda a
capacidade de um fusivel ou de um disjuntor. No caso de multiplexagem, o fabricante deve comunicar
todas as informacdes técnicas pertinentes a pedido do servi¢o técnico responsdvel pela realizagdo dos
ensaios.

7.5.2.4. Todos os cabos devem estar bem protegidos e fixados com firmeza, de modo que ndo possam ser
danificados por corte, abrasdo ou atrito.

7.5.2.5. Se a tensdo eficaz (RMS) for superior a 100 V num ou mais circuitos elétricos de um veiculo, deve ser
ligado, a cada um dos polos da alimentagio elétrica principal ndo ligados a terra, um seccionador manual
com o qual possam desligar-se todos esses circuitos da referida alimentagdo, que deve estar localizado no
interior do veiculo, numa posigdo facilmente acessivel ao condutor, e que ndo poderd servir para desligar
qualquer circuito elétrico que alimente as luzes exteriores obrigatérias do veiculo. Este ponto ndo se
aplica aos circuitos de ignicdo de alta tensdo, nem aos circuitos totalmente confinados a um tnico
equipamento do veiculo.

7.5.2.6. Todos os cabos elétricos devem estar localizados de forma que ndo possam entrar em contacto com
qualquer conduta de circulagio de combustivel ou qualquer parte do sistema de escape, ou ser sujeitos a
calor excessivo, salvo se dispuserem de um isolamento ou prote¢do especiais, como no caso das valvulas
de escape acionadas por um solenoide.

7.5.3. Baterias
7.5.3.1. Todas as baterias devem estar bem fixadas numa posigdo de facil acesso.
7.5.3.2. O compartimento das baterias deve estar separado do compartimento dos passageiros e do compar-

timento do condutor e deve dispor de ventilagio para o exterior.

7.5.3.3. Os terminais das baterias devem estar protegidos contra o risco de curto-circuitos.
7.5.4. Extintores de incéndios e caixas de primeiros socorros
7.5.4.1. Deve ser previsto um espago para a instalagio de um ou mais extintores de incéndio, um dos quais

situado préximo do banco do condutor. Nos veiculos das classes A ou B o espago de cada extintor
requerido ndo deve ser inferior a 8 dm?® e nos veiculos das classes I, Il ou IIl ndo deve ser inferior
a 15 dm’. No caso de um veiculo de dois andares, deve ser previsto um extintor suplementar no andar
superior.

7.5.4.2. Deve estar previsto um local para a arrumagdo de uma ou mais caixas de primeiros socorros. O espago
previsto para esse efeito ndo deve ser inferior a 7 dm® e a sua dimensio minima nio poderd ser inferior
a 80 mm.
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7.5.4.3. Os extintores de incéndios e as caixas de primeiros socorros podem estar protegidos contra roubo ou
vandalismo (por exemplo, num armario interior fechado ou protegidos por vidro quebravel), desde que a
sua localizacdo seja claramente indicada e estejam acessiveis meios que permitam as pessoas retird-los
com facilidade do sistema protetor em situagdes de emergéncia.

7.5.5. Materiais

Nio é permitida a presenca de material inflamavel a menos de 100 mm do componente do sistema de
escape, de equipamentos elétricos de alta tensdo ou de qualquer outra fonte de calor importante, salvo se
o material estiver protegido de modo eficaz. Quando necessério, devem existir prote¢des adequadas que
evitem que massas lubrificantes ou outros materiais inflamdveis possam entrar em contacto com o
sistema de escape ou outras fontes de calor importantes. Para efeitos do presente ponto, considera-se que
o material inflamdvel é um material ndo concebido para suportar as temperaturas previsiveis num
determinado local.

7.5.6. Detecdo de incéndios

7.5.6.1. Os veiculos devem estar equipados com um sistema de alarme que detete uma temperatura excessiva ou
fumo nas instalacbes sanitdrias, nos compartimentos-cama do condutor e noutros compartimentos
separados.

7.5.6.2. Em caso de detecdo, o sistema indicado no ponto 7.5.6.1 acima deve transmitir ao condutor um sinal

acustico e visual no compartimento do condutor.

7.5.6.3. O sistema de alarme deve, pelo menos, estar operacional sempre que o dispositivo de arranque do motor
seja acionado e até ser acionado o dispositivo de paragem do motor, independentemente do compor-
tamento do veiculo.

7.6. Saidas
7.6.1. Ntmero de saidas
7.6.1.1. Todos os veiculos devem ter, pelo menos, duas portas, que podem ser duas portas de servio ou uma

porta de servico e uma porta de emergéncia. Todos os veiculos de dois andares devem ter duas portas no
andar inferior (ver também ponto 7.6.2.3 abaixo). O niimero minimo de portas de servigo exigido é o

seguinte:
Ntmero de passageiros Nimero minimo de portas de servico
Classes I & A Classe II Classes Il e B
9-45 1 1 1
46 - 70 2 1 1
71-100 3 (2 no caso de um vei- 2 1
culo de dois andares)
> 100 4 3 1
7.6.1.2. Em cada secgio rigida dos veiculos articulados deve existir, pelo menos, uma porta de servigo, exceto no
caso da sec¢do dianteira dos veiculos articulados da classe I, que deve ter, pelo menos, duas portas de
Servico.
7.6.1.3. Para efeitos do presente requisito, as portas de servico equipadas com um sistema de comando assistido

ndo poderdo ser consideradas portas de emergéncia, salvo se puderem ser abertas manualmente com
facilidade, apds ativagdo, se necessario, do comando previsto no ponto 7.6.5.1.
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7.6.1.4. O ntimero minimo de saidas de emergéncia deve ser tal que o niimero total de saidas de um compar-
timento separado seja o seguinte:

Nuamero de passageiros e de membros da tripulagdo por NG total minimo de safd
compartimento ou andar HmEro total Minmo de saidas

1-8 2

9-16 3

17 - 30 4
31-45 5

46 - 60 6
61-75 7

76 -90 8

91 -110 9

111 -130 10

> 130 11

O niimero de saidas em cada andar (no caso de um veiculo de dois andares) e em cada compartimento
separado deve ser determinado separadamente. Para efeitos de definicdio do nimero de saidas de
emergéncia, as instalacOes sanitdrias e as cozinhas ndo serdo consideradas compartimentos separados. As
portinholas de salva¢do s6 podem contar como uma das saidas de emergéncia acima referidas.

7.6.1.5. Para efeitos de determinacdo do ndmero minimo e da localizagdo das saidas, salvo no que respeita ao
ponto 7.6.2.4 abaixo, cada sec¢do rigida de um veiculo articulado deve ser tratada como um veiculo
isolado. A passagem de comunicacio entre elas ndo deve ser considerada como uma saida. Para efeitos de
definicdo do nimero de saidas de emergéncia, as instalagdes sanitdrias e as cozinhas ndo serdo
consideradas compartimentos separados. Deve ser determinado o niimero de passageiros correspondente
a cada secgdo rigida. O plano, que contém o eixo horizontal da articulagio entre duas sec¢des rigidas do
veiculo, e que é perpendicular ao eixo longitudinal do veiculo quando este se desloca em linha reta, deve
ser considerado como a fronteira entre estas duas secgdes.

7.6.1.6. Uma porta de servico dupla contard como duas portas, e uma janela dupla ou mdltipla como duas
janelas de emergéncia.

7.6.1.7. Se o compartimento do condutor ndo comunicar com o compartimento dos passageiros através de uma
passagem que permita:

(@) Que a extremidade dianteira do gabarito cilindrico referido no anexo 4, figura 6, atinja, pelo menos,
o plano vertical transversal tangente ao ponto mais avangado do encosto do banco do condutor na
sua posi¢do longitudinal mais recuada possivel, e

(b) Que, a partir desse plano, se movimente o painel apresentado no anexo 4, figura 7, para a frente, a
partir da posicdo de contacto, com o gabarito cilindrico, até atingir, pelo menos, o plano vertical
tangencial ao ponto situado mais a frente do assento do banco do condutor, entdo, devem cumprir-se
os requisitos enunciados nos pontos 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.5 abaixo:

7.6.1.7.1. O compartimento do condutor deve ter duas saidas, que ndo podem estar situadas na mesma parede
lateral. Se uma das saidas for uma janela, esta janela deve dispor de uma drea minima de 400 000 mm?,
deve ser possivel inscrever nesta drea um retdngulo de 500 mm 700 mm e deve cumprir os requisitos
enunciados no ponto 7.6.8 abaixo aplicdveis as janelas de emergéncia.
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7.6.1.7.2. E permitida a existéncia de um ou dois bancos suplementares para mais passageiros ao lado do banco do
condutor, caso em que ambas as saidas previstas no ponto 7.6.1.7.1 acima terdo de ser portas.

A porta para o condutor deve ser aceite como porta de emergéncia para os ocupantes desses bancos, se
for possivel deslocar o gabarito de ensaio dos bancos dos ocupantes para o exterior do veiculo através da
porta para o condutor (ver anexo 4, figura 27).

A verificagdo do acesso a porta para o condutor deve estar sujeita aos requisitos do ponto 7.7.3.2 abaixo,
usando o gabarito de ensaio com 600 x 400 mm, conforme descrito no ponto 7.7.3.3 abaixo.

A porta de servico deve situar-se no lado do veiculo oposto aquele em que se situa a porta para o
condutor, devendo ser aceite como porta de emergéncia para o condutor.

7.6.1.7.3. Os pontos 7.6.3 a 7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 e 7.7.7 do presente anexo ndo se aplicam as saidas previstas para o
compartimento do condutor, tal como referido nos pontos 7.6.1.7.1 e 7.6.1.7.2 acima.

7.6.1.7.4. Nas circunstincias descritas nos pontos 7.6.1.7.1 e 7.6.1.7.2 acima, as saidas previstas no compartimento
do condutor e para os ocupantes de quaisquer bancos situados ao lado do condutor ndo contardo como
uma das portas exigidas nos pontos 7.6.1.1 e 7.6.1.2, nem como uma das saidas de emergéncia exigidas
no ponto 7.6.1.4 do presente anexo para qualquer outro compartimento de passageiros.

7.6.1.7.5. Num compartimento que abranja o compartimento do condutor e quaisquer bancos junto ao condutor
podem existir até cinco bancos suplementares, desde que estes bancos suplementares e o espago a eles
destinado cumpram todos os requisitos do presente regulamento e que, pelo menos, uma das saidas de
emergéncia exigida no ponto 7.6.1.4 acima seja uma porta de acesso ao compartimento dos passageiros
que cumpra os requisitos do ponto 7.6.3.1.2 do presente anexo aplicaveis as portas de emergéncia.

7.6.1.8. Se o compartimento do condutor for acessivel a partir de um compartimento de passageiros através de
uma passagem que cumpra os requisitos do ponto 7.6.1.7 acima, alineas a) e b), e todos os bancos
proximos deste compartimento do condutor forem acessiveis a partir deste mesmo compartimento de
passageiros através de uma passagem que cumpra uma das condi¢des descritas no ponto 7.7.5.1.1 do
presente anexo, ndo ¢ exigida qualquer saida para o exterior no compartimento do condutor.

7.6.1.9. Se, nas circunstincias descritas no ponto 7.6.1.8 acima, estiver prevista uma porta para o condutor nos
veiculos das classes A ou B, essa porta pode ser considerada uma porta de emergéncia para passageiros,
desde que:

7.6.1.9.1. A porta para o condutor cumpra os requisitos do ponto 7.6.3.1.2 do presente anexo relativos as

dimensdes das portas de emergéncia;

7.6.1.9.2. A porta para o condutor cumpra os requisitos enunciados no ponto 7.6.1.7.2. acima;

7.6.1.9.3. O espago reservado ao banco do condutor comunique com o compartimento principal dos passageiros
através de uma passagem adequada; esse requisito deve considerar-se cumprido se o gabarito de ensaio
descrito no ponto 7.7.5.1 abaixo puder ser deslocado livremente a partir do corredor até que a frente do
gabarito atinja o plano vertical tangencial ao ponto mais avancado do encosto do banco do condutor
(situando-se este banco na sua posi¢do longitudinal mais recuada possivel) e, a partir deste plano, o
gabarito de ensaio descrito no ponto 7.7.3.3 abaixo possa ser deslocado para a porta de emergéncia na
direcdo estabelecida nesse ponto (ver anexo 4, figura 28), estando o banco e o volante regulados na
posicdo média.

7.6.1.10. Os pontos 7.6.1.8 e 7.6.1.9 acima ndo impedem a existéncia de uma porta ou de outro tipo de barreira
entre o banco do condutor e o compartimento dos passageiros, desde que esta barreira possa ser retirada
rapidamente pelo condutor em situagdes de emergéncia. Se, num compartimento protegido por uma
barreira desse tipo, existir uma porta para o condutor, esta nio deve contar como saida para passageiros.
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7.6.1.11. Nos veiculos das classes II, Il ¢ B devem existir portinholas de salvagio, em complemento das janelas e
portas de emergéncia. No caso dos veiculos de dois andares, essas portinholas devem estar montadas
apenas no tejadilho do andar superior. O niimero minimo de portinholas deve ser o seguinte:

Namero de passageiros (no andar superior no caso dos

2 . Namero minimo de portinholas
veiculos de dois andares)

Nao superior a 30 1

Superior a 30 2

Exceto nos casos previstos no ponto 7.6.1.12, podem também ser montadas portinholas nos veiculos das
classes I e A. Nos tejadilhos dos troleicarros ndo devem existir portinholas de salvacio.

7.6.1.12. As portinholas ndo devem ser montadas em posi¢des em que estejam montados componentes técnicos
que apresentem um perigo eventual para os passageiros que utilizem as portinholas de salvagio (p. ex.,
sistemas de alta tensdo, sistemas que contenham liquidos ou gds perigosos, etc.)

7.6.1.13. Cada escada de intercomunicacio deve ser considerada como uma saida do andar superior de um veiculo
de dois andares.

7.6.1.14. Todas as pessoas que se encontrem no andar inferior de um veiculo de dois andares devem, em situacdes
de emergéncia, ter acesso ao exterior do veiculo sem terem de passar pelo andar superior.

7.6.1.15. O corredor do andar superior de um veiculo de dois andares deve comunicar, por meio de uma ou mais
escadas de intercomunicagdo, com a passagem de acesso a uma porta de servico ou com o corredor do
andar inferior, a uma distincia inferior a 3 m de uma porta de servigo:

7.6.1.15.1. Nos veiculos da classe I devem existir, pelo menos, uma escada e uma meia-escada, se no andar superior
forem transportados mais de 50 passageiros.

7.6.1.15.2. Nos veiculos das classes II e Il devem existir, pelo menos, uma escada e uma meia-escada, se no andar
superior forem transportados mais de 30 passageiros.

7.6.1.16. No caso dos veiculos sem tejadilho, as saidas do andar desprovido de tejadilho devem poder respeitar as
prescri¢des que forem compativeis com a auséncia de tejadilho.

7.6.1.17. No caso dos veiculos das classes A ou B, se existir uma porta oposta a porta para o condutor, essa porta
pode contar como uma das saidas exigidas para passageiros, se:

7.6.1.17.1.  Nio existir mais do que um banco de passageiros ao lado do compartimento do condutor, e

7.6.1.17.2.  Estiver em conformidade com as disposi¢des do ponto 7.6.1.9 acima.

7.6.2. Localizacdo das saidas

7.6.2.1. Os veiculos das classes I, II e III devem cumprir os requisitos especificados abaixo.

7.6.2.1.1. As portas de servigo devem estar situadas no lado do veiculo mais préximo da berma da estrada corres-

pondente ao sentido do trifego a que o veiculo se destina e conforme declarado pelo fabricante no
formuldrio de comunicagdo do anexo 1, parte 1, apéndice 1, ponto 2.8, do presente regulamento. Pelo
menos uma delas deve estar situada na metade dianteira do veiculo. Isto ndo impede:

7.6.2.1.1.1. A possibilidade de existir, na retaguarda ou nos lados do veiculo, uma porta especialmente concebida
para os passageiros em cadeiras de rodas e que substitui a porta de servico, ou
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7.6.2.1.1.2. A possibilidade de existir uma porta suplementar na retaguarda do veiculo, destinada principalmente a
carregar e descarregar cargas ou bagagem, mas que poderia ser utilizada pelos passageiros sempre que as
circunstancias o exigissem, ou

7.6.2.1.1.3. A possibilidade de existirem uma ou mais portas de servio no lado oposto do veiculo, no caso de
veiculos concebidos para serem utilizados em circunstancias que exigem a subida e a descida de
passageiros em ambos os lados dos veiculos. Os veiculos assim equipados devem possuir comandos que
permitam que o condutor bloqueie o funcionamento normal das portas que ndo estejam a ser utilizadas,

ou
7.6.2.2. Os veiculos das classes A e B devem cumprir os seguintes requisitos:
7.6.2.2.1. As portas de servico devem estar situadas no lado do veiculo mais préximo da berma da estrada corres-

pondente ao sentido do trfego a que o veiculo se destina e conforme declarado pelo fabricante no
formuldrio de comunica¢io do anexo 1, parte 1, apéndice 1, ponto 2.8, do presente regulamento.

7.6.2.2.2. As safdas devem estar situadas de forma que exista pelo menos uma saida de cada lado do veiculo.

7.6.2.2.3. A metade da frente e a metade da retaguarda do compartimento dos passageiros devem dispor, cada uma
delas, de pelo menos uma saida.

7.6.2.3. Se o compartimento dos passageiros tiver uma superficie S, igual ou superior a 10 m?, duas das portas
referidas no ponto 7.6.1.1 acima devem estar separadas por uma distancia, entre os planos verticais
transversais que passam pelo centro das respetivas superficies, ndo inferior a:

7.6.2.3.1. No caso de um veiculo de um andar, 40 % do comprimento total do compartimento dos passageiros
medido paralelamente ao eixo longitudinal do veiculo.

No caso de um veiculo articulado, este requisito considera-se cumprido se duas portas pertencentes a
seccdes diferentes estiverem separadas por uma distancia ndo inferior a 40 % do comprimento total do
compartimento de passageiros constituido por todas as suas secgdes.

Se uma dessas duas portas fizer parte de uma porta dupla, a distancia serd medida entre as duas portas
mais afastadas.

7.6.2.3.2. No caso de um veiculo de dois andares, duas das portas mencionadas no ponto 7.6.1.1 acima devem
estar separadas por uma distincia, medida entre os planos verticais transversais que passam pelos
respetivos centros geométricos, ndo inferior a 25 % do comprimento total do veiculo ou a 40 % do
comprimento total do compartimento dos passageiros do andar inferior; esta disposi¢do nio é aplicavel
se as duas portas ndo estiverem localizadas do mesmo lado do veiculo. Se uma dessas duas portas fizer
parte de uma porta dupla, a distancia deve ser medida entre as duas portas mais afastadas.

7.6.2.4. As saidas (existentes em cada andar, no caso de um veiculo de dois andares) devem estar situadas de
forma que o seu nimero seja praticamente igual em ambos os lados do veiculo. (Isso ndo implica a
necessidade de prever mais saidas do que as especificadas no ponto 7.6.1 acima). Se o niimero de saidas
for superior ao minimo exigido, elas devem distribuir-se por ambos os lados do veiculo.

7.6.2.5. Os veiculos devem dispor de, pelo menos, uma saida na retaguarda ou na dianteira.

7.6.2.5.1. No caso dos veiculos das classes I e A, sdo cumpridos os requisitos do ponto 7.6.2.5 acima se existir
uma portinhola de salva¢do; ou, se for aplicdvel o ponto 7.6.1.12, se existir uma saida adicional as especi-
ficadas no ponto 7.6.1 acima em ambos os lados do veiculo.

7.6.2.5.2. No caso dos veiculos de dois andares, os requisitos do ponto 7.6.2.5 acima s6 sdo aplicdveis ao andar
superior.
7.6.2.6. As saidas situadas do mesmo lado do veiculo devem ser convenientemente separadas ao longo do

comprimento do compartimento dos passageiros.

7.6.2.7. Desde que ndo se trate de uma porta de servigo, poderd existir uma porta na retaguarda dos veiculos.
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7.6.2.8. As portinholas de salvacio exigidas devem ter a seguinte localizacio:

a) Se existir apenas uma portinhola, esta deve situar-se no terco médio do compartimento dos
passageiros; ou

b) Se existirem duas portinholas, estas devem estar separadas por uma distincia de pelo menos 2 m,
medida entre os rebordos mais proximos das aberturas, numa linha paralela ao eixo longitudinal do

veiculo.
7.6.3. Dimensdes minimas das saidas
7.6.3.1. Os veiculos das classes I, I ou Il devem cumprir os seguintes requisitos:
7.6.3.1.1. As portas de servio devem possuir uma abertura que permita o acesso em conformidade com os

requisitos referidos no ponto 7.7.1 do presente anexo;

7.6.3.1.2. As portas de emergéncia devem possuir uma abertura com uma altura minima de 1 450 mm e uma
largura minima de 600 mm;

7.6.3.1.3. As janelas de emergéncia devem possuir uma drea minima de 400 000 mm?2 Deve ser possivel inscrever
nesta drea um retngulo de 500 mm x 700 mm

7.6.3.1.4. No caso de janelas de emergéncia situadas na retaguarda do veiculo, estas devem cumprir os requisitos
descritos no ponto 7.6.3.1.3 acima, ou deve ser possivel inscrever, na abertura das janelas de emergéncia,
um retidngulo com uma altura de 350 mm e uma largura de 1 550 mm, cujos cantos podem ser
arredondados até um raio de curvatura ndo superior a 250 mm.

7.6.3.1.5. As portinholas de salvagio devem possuir uma abertura com uma drea minima de 450 000 mm?. Deve
ser possivel inscrever, nesta area, um retangulo de 600 mm x 700 mm.

7.6.3.2. Os veiculos das classes A ou B podem cumprir os requisitos descritos no ponto 7.6.3.1 acima (os
veiculos da classe A devem cumprir os requisitos da classe 1 e os da classe B devem cumprir os da
classe II e III) ou os indicados no anexo 7, ponto 1.1.

7.6.4. Requisitos técnicos aplicdveis a todas as portas de servigo

7.6.4.1. As portas de servico devem poder ser facilmente abertas do interior e do exterior quando o veiculo
estiver parado (mas ndo necessariamente quando o veiculo estiver em movimento). Contudo, este
requisito ndo deve ser interpretado como excluindo a possibilidade de as portas serem trancadas do
exterior, desde que possam sempre ser abertas do interior.

7.6.4.2. Os comandos ou dispositivos para a abertura de qualquer porta a partir do exterior do veiculo devem
estar situados a uma distancia do solo compreendida entre 1 000 mm e 1 500 mm e a ndo mais de
500 mm da porta. Nos veiculos das classes [, Il e I, todos os comandos ou dispositivos de abertura
interior das portas devem ficar a uma distincia compreendida entre 1 000 mm e 1 500 mm da
superficie superior do piso ou do degrau mais préximo desses comandos ou dispositivos e a ndo mais
de 500 mm da porta que acionam. Este requisito ndo se aplica aos comandos situados na zona do
condutor.

7.6.4.3. Todas as portas de servigo simples de acionamento manual montadas em charneiras ou em veios devem
ser instaladas de tal forma que, se a porta aberta entrar em contacto com um objeto imével estando o
veiculo a deslocar-se para a frente, a porta tenha tendéncia a fechar.

7.6.4.4. Se uma porta de servico de acionamento manual estiver equipada com um mecanismo de fecho por
simples batimento da porta, este deve ser do tipo com duas posi¢des de bloqueio.

7.6.4.5. Na face interior das portas de servio ndo deve existir qualquer dispositivo destinado a cobrir os degraus
interiores quando a porta estiver fechada. Esta disposicdo ndo impede a presenca no vdo dos degraus,
quando a porta estiver fechada, do mecanismo de comando da porta e de quaisquer outros dispositivos
fixados a face interior da porta que ndo constituam um prolongamento do piso sobre o qual os
passageiros podem permanecer de pé. O mecanismo e os dispositivos em causa nio devem ser perigosos
para os passageiros.
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7.6.4.6. Se a observagdo direta ndo for adequada, devem existir no veiculo dispositivos Gticos ou outros que
permitam ao condutor detetar, a partir do seu banco, a presenca de passageiros na vizinhanca imediata,
interna e externa, de todas as portas de servico ndo-automadticas do veiculo.

No caso de veiculos de dois andares da classe I, este requisito é também aplicavel ao interior de todas as
portas de servico e a vizinhanca imediata de todas as escadas de intercomunicagio do andar superior.

No caso das portas de servico situadas na retaguarda dos veiculos de lotagdo ndo superior a
22 passageiros, este requisito considera-se cumprido se o condutor puder detetar a presenga de uma
pessoa com 1,3 m de altura que esteja de pé num ponto situado 1 m atrds do veiculo.

Podem utilizar-se retrovisores para cumprir o requisito do presente ponto, desde que seja respeitado o
campo de visdo exigido para a condugio.

No caso de portas situadas atrds da sec¢do articulada de um veiculo articulado, ndo devem considerar-se
os espelhos como um dispositivo ético suficiente.

7.6.4.7. As portas que abrem para o interior do veiculo, bem como o seu mecanismo, devem ser construidas de
tal modo que o seu movimento nio seja suscetivel de causar lesdes aos passageiros em condicdes
normais de utilizagio. Se necessdrio, devem existir dispositivos de protecdo adequados.

7.6.4.8. As portas de servico localizadas junto de uma porta de entrada para instalagdes sanitdrias ou outro
compartimento interior devem estar protegidas contra a eventualidade de um acionamento involuntdrio.
Contudo, este requisito ndo serd aplicdvel se a porta de servigo trancar automaticamente quando o
veiculo se deslocar a uma velocidade superior a 5 km/h.

7.6.4.9. No caso dos veiculos cuja lotagdo ndo exceda 22 passageiros, as portas de servigo situadas na retaguarda
do veiculo ndo devem poder ser abertas a mais de 115 °, nem a menos de 85 °, e, uma vez abertas,
devem poder ser mantidas automaticamente nessa posicdo. Este requisito ndo exclui a possibilidade de
anular essa abertura méxima e de aumentar o angulo de abertura das portas, se tal oferecer condi¢des de
seguranga; por exemplo, para permitir o recuo do veiculo em direcdo a uma plataforma de carga elevada
ou para, aumentando o dngulo de abertura das portas até 270 °, criar uma drea desimpedida para a
movimentagdo de cargas por detrds do veiculo.

7.6.4.10. As portas de servio, qualquer que seja a sua posicdo de abertura, ndo devem obstruir a utilizagdo de
qualquer saida obrigatéria, nem impedir o necessario acesso a mesma.

7.6.4.11. Se existir um sistema de bloqueamento noturno, ¢ aplicdvel o seguinte:

7.6.411.1. O sistema de bloqueamento deve ter sido automaticamente desativado quando a ignicdo estiver ligada (na
posicdo «ON»), ou

7.6.4.11.2.  Deve existir um sistema de aviso que indique ao condutor que o sistema de bloqueamento noturno
continua em funcionamento numa ou mais portas quando a ignicdo estiver ligada. Pode utilizar-se um
sinal para mais de uma porta.

7.6.5. Requisitos técnicos suplementares aplicdveis as portas de servigo de funcionamento assistido

7.6.5.1. Em situa¢des de emergéncia, e quando o veiculo estiver parado ou se deslocar a uma velocidade igual ou
inferior a 5 kmjh, as portas de servi¢o de funcionamento assistido devem poder ser abertas do interior e,
se ndo estiverem trancadas, do exterior, por meio de comandos que, mesmo com a alimentagdo de
energia cortada:

7.6.5.1.1. Neutralizem todos os outros comandos da porta;

7.6.5.1.2. No caso de comandos interiores, estejam situados na prépria porta, ou a ndo mais de 300 mm desta, a
uma altura (exceto no caso de comandos interiores para a porta referidos no anexo 8, ponto 3.9.1) ndo
inferior a 1 000 mm acima do primeiro degrau;

7.6.5.1.3. Possam ser facilmente localizados e claramente identificados por uma pessoa que se aproxime da porta
ou esteja de pé em frente desta e, se forem complementares dos comandos de abertura normais, estejam
claramente assinalados para utiliza¢do em situagdes de emergéncia;
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7.6.5.1.4. Possam ser acionados por uma pessoa que esteja de pé imediatamente em frente da porta;
7.6.5.1.5. Possam acionar um dispositivo anti-arranque;
7.6.5.1.6. Desencadeiem a abertura da porta numa largura que permita a passagem do gabarito referido no

ponto 7.7.1.1 abaixo no prazo de 8 segundos a contar do acionamento do comando, ou permitam que a
porta seja facilmente aberta manualmente numa largura que permita a passagem do gabarito referido no
ponto 7.7.1.1 abaixo no prazo de 8 segundos a contar do acionamento do comando;

7.6.5.1.7. Possam estar protegidos por um dispositivo que possa ser removido ou partido com facilidade para se ter
acesso ao comando de emergéncia; o acionamento do comando de emergéncia ou a remogdo da sua
protecdo devem ser assinalados ao condutor por um sinal actstico e visual; e

7.6.5.1.8. No caso de uma porta acionada pelo condutor que ndo cumpra os requisitos do ponto 7.6.5.6.2 acima,
os comandos devem ser concebidos de forma que, ap6s terem sido acionados para abrir a porta e terem
voltado a sua posicio normal, ndo permitam que aquela se volte a fechar enquanto o condutor nio
acionar um comando de fecho.

7.6.5.1.9. Nao deve ser possivel abrir as portas quando o veiculo se deslocar a uma velocidade superior a 5 km/h.

7.6.5.2. Poderd existir um dispositivo acionado pelo condutor, a partir do seu lugar, para desativar os comandos
de emergéncia exteriores e trancar as portas de servico pelo exterior. Neste caso, os comandos de
emergéncia exteriores devem ser reativados automaticamente quer pelo arranque do motor quer antes de
o veiculo atingir uma velocidade de 20 km/h. Depois disso, os comandos de emergéncia exteriores nio
devem desativar-se automaticamente, exigindo, para o efeito, a interven¢io do condutor.

7.6.5.3. Todas as portas de servico comandadas pelo condutor devem poder ser acionadas por este da sua posi¢do
normal de conducio, utilizando para o efeito comandos que, salvo se se tratar de um comando de pedal,
estejam clara e distintamente identificados.

7.6.5.4. Todas as portas de servico de funcionamento assistido devem ativar um avisador ético, que o condutor
deve poder ver claramente quando sentado na posi¢do normal de condugdo e em qualquer condigdo de
iluminacio ambiente, para o avisar quando as portas ndo estiverem completamente fechadas. Esse
avisador deve assinalar todas as situacbes em que a estrutura rigida das portas se encontre entre a
posi¢do totalmente aberta e um ponto localizado a 30 mm da posi¢do completamente fechada. O mesmo
avisador poderd servir para uma ou mais portas. Contudo, ndo deve existir qualquer avisador desse tipo
para as portas de servico da dianteira que ndo satisfacam os requisitos dos pontos 7.6.5.6.1.1
e 7.6.5.6.1.2 abaixo.

7.6.5.5. Se existirem comandos para o condutor abrir e fechar uma porta de servico de funcionamento assistido,
esses comandos devem ser concebidos de forma que o condutor possa inverter o movimento da porta
em qualquer momento durante a abertura ou fecho da mesma.

7.6.5.6. A construcdo e o sistema de comando de todas as portas de servico de funcionamento assistido devem
ser tais que os passageiros ndo possam sofrer lesdes provocadas pela porta ou ficar presos quando esta se
fechar.

7.6.5.6.1. Este requisito considera-se cumprido se forem respeitados os dois requisitos a seguir enunciados.

7.6.5.6.1.1. O primeiro requisito é que a porta deve reabrir completamente de forma automética e, exceto no caso
das portas de servico automdticas, permanecer aberta até ser acionado um comando de fecho, face a uma
forca de resisténcia ao fecho ndo superior a 150 N em qualquer ponto de medi¢do especificado no
anexo 6. A forca de resisténcia ao fecho pode ser medida por qualquer método a contento da entidade
homologadora. No anexo 6 do presente regulamento figuram diretrizes para o efeito. A for¢a maxima
exercida poderd ser superior a 150 N durante um curto periodo, desde que ndo exceda 300 N. Na
verificagdo do sistema de reabertura da porta poderd utilizar-se uma barra de ensaio com 60 mm por
30 mm de sec¢do e os cantos arredondados a um raio de 5 mm.

7.6.5.6.1.2. O segundo requisito é que, sempre que uma porta se feche prendendo o pulso ou os dedos de um
passageiro:

7.6.5.6.1.2.1. A porta se reabra completamente de forma automdtica e, exceto no caso das portas de servico
automdticas, permaneca aberta até ser acionado um comando de fecho, ou



18.6.2015 Jornal Oficial da Unido Europeia L 153/45

7.6.5.6.1.2.2. O pulso ou os dedos possam ser libertados rapidamente sem risco de lesdes para o passageiro. Este
requisito pode ser verificado manualmente ou por meio da barra de ensaio mencionada no
ponto 7.6.5.6.1.1 acima, cuja espessura na extremidade deve, neste caso, diminuir gradualmente de
30 mm para 5 mm, numa extensdo de 300 mm. A barra ndo deve ser polida nem lubrificada. Se a porta
prender a barra, esta deve poder ser retirada com facilidade; ou

7.6.5.6.1.2.3. A porta se mantenha numa posi¢do que permita a passagem livre de uma barra de ensaio com 60 mm
por 20 mm de secgdo e os cantos arredondados a um raio de 5 mm. Esta posi¢io ndo pode distar mais
de 30 mm da posi¢do completamente fechada.

7.6.5.6.2. No caso de uma porta de servio dianteira, o requisito do ponto 7.6.5.6 acima considera-se cumprido, se
a porta:

7.6.5.6.2.1.  Cumprir os requisitos dos pontos 7.6.5.6.1.1. e 7.6.5.6.1.2 acima; ou

7.6.5.6.2.2.  Tiver rebordos macios; contudo, estes ndo devem ser tdo macios que, se as portas forem fechadas sobre a
barra de ensaio mencionada no ponto 7.6.5.6.1.1 acima, a estrutura rigida da porta atinja a posi¢do
completamente fechada.

7.6.5.7. Se, para que uma porta de servico de funcionamento assistido se mantenha fechada, for necessdria uma
alimentacdo continua de energia, deve existir um avisador tico que informe o condutor de qualquer
deficiéncia na alimentagdo de energia das portas.

7.6.5.8. O dispositivo antiarranque, se existir, deve funcionar apenas a velocidades inferiores a 5 km/h, tornando-
-se inoperante a velocidades superiores.

7.6.5.9. Se o veiculo nio estiver equipado com um dispositivo antiarranque, o condutor deve ser alertado por um
sinal sonoro se o veiculo for posto em movimento com uma porta de servi¢o de funcionamento assistido
ndo completamente fechada. Tratando-se de portas que preencham os requisitos do ponto 7.6.5.6.1.2.3
acima, esse sinal sonoro deve ser ativado a velocidades superiores a 5 km/h.

7.6.6. Requisitos técnicos suplementares aplicdveis as portas de servico automaticas
7.6.6.1. Ativagio dos comandos de abertura
7.6.6.1.1. Sem prejuizo do disposto no ponto 7.6.5.1 acima, os comandos de abertura de todas as portas de

servico automaticas s6 devem poder ser ativados e desativados pelo condutor a partir do seu lugar.

7.6.6.1.2. A ativagio e desativagio podem ser diretas, por meio de um comutador, ou indiretas, por exemplo ao
abrir-se e fechar-se a porta de servigo dianteira.

7.6.6.1.3. A ativagdo dos comandos de abertura pelo condutor deve ser indicada no interior e, se a porta puder ser
aberta do exterior, também no exterior do veiculo; o avisador (por exemplo, um botio ou sinal
luminosos) deve estar instalado na prépria porta, ou junto desta.

7.6.6.1.4. Em caso de acionamento direto por meio de um comutador, o estado de funcionamento do sistema deve
ser claramente indicado ao condutor, por exemplo através da posi¢do do comutador ou por meio de uma
luz indicadora ou de um comutador luminoso. O comutador deve estar claramente identificado e ser
localizado por forma a ndo poder ser confundido com outros comandos.

7.6.6.2. Abertura das portas de servico automaticas

7.6.6.2.1. Depois da ativagio dos comandos de abertura pelo condutor, os passageiros devem poder abrir a porta
como se segue:

7.6.6.2.1.1. Do interior, por exemplo, premindo um botdo ou atravessando uma barreira fotoeléctrica; e
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7.6.6.2.1.2. Do exterior (exceto no caso das portas destinadas a serem utilizadas apenas como saida e identificadas
como tal), por exemplo, premindo um botio luminoso, um botio situado por baixo de um sinal
luminoso ou um dispositivo semelhante identificado com instrucdes apropriadas.

7.6.6.2.2. O acionamento dos botdes previstos no ponto 7.6.6.2.1.1 acima e a utilizagio dos meios de
comunicagdo com o condutor previstos no ponto 7.7.9.1 abaixo podem desencadear a emissio e
memoriza¢do de um sinal que, depois da ativagdo dos comandos de abertura da porta pelo condutor,
comanda a abertura da porta.

7.6.6.3. Fecho das portas de servigo automdticas

7.6.6.3.1. Quando uma porta de servico automdtica se abrir, deve voltar a fechar-se automaticamente passado um
determinado intervalo de tempo. Deve existir um dispositivo de seguranca (por exemplo, um tapete de
contacto, uma barreira fotoeléctrica ou uma cancela unidirecional) que retarde suficientemente o fecho da
porta se um passageiro entrar ou sair do veiculo durante esse periodo.

7.6.6.3.2. Se um passageiro entrar ou sair do veiculo enquanto a porta se estiver a fechar, o processo de fecho deve
ser interrompido automaticamente e a porta deve voltar a posi¢do aberta. A inversio do movimento
pode ser ativada por um dos dispositivos de seguranca previstos no ponto 7.6.6.3.1 acima ou por
qualquer outro dispositivo.

7.6.6.3.3. Uma porta que se tenha fechado automaticamente conforme previsto no ponto 7.6.6.3.1 acima deve
poder voltar a ser aberta por um passageiro de acordo com o ponto 7.6.6.2 acima; este procedimento
ndo deve aplicar-se se o condutor tiver desativado os comandos de abertura.

7.6.6.3.4. Depois da desativagdo dos comandos de abertura das portas de servico automadticas pelo condutor, as
portas abertas devem fechar-se conforme previsto nos pontos 7.6.6.3.1 e 7.6.6.3.2 acima.

7.6.6.4. Neutralizagdo do fecho automdtico das portas previstas para servigos especiais, por exemplo para
passageiros com carrinhos de bebé, passageiros com mobilidade reduzida, etc.

7.6.6.4.1. O condutor deve poder neutralizar o fecho automatico acionando um comando especial. Os passageiros
também devem poder neutralizar diretamente o fecho automatico, premindo um botdo especial para o
efeito.

7.6.6.4.2. A neutralizagio do fecho automatico deve ser assinalada ao condutor, por exemplo por meio de um

avisador Otico.

7.6.6.4.3. O restabelecimento do fecho automatico deve, em qualquer caso, poder ser efetuado pelo condutor.
7.6.6.4.4. Ao fecho subsequente da porta aplica-se o ponto 7.6.6.3 acima.

7.6.7. Requisitos técnicos aplicdveis as portas de emergéncia

7.6.7.1. As portas de emergéncia devem poder ser facilmente abertas do interior e do exterior quando o veiculo

estiver parado. Contudo, este requisito ndo deve ser interpretado como excluindo a possibilidade de as
portas serem trancadas do exterior, desde que possam sempre ser abertas do interior utilizando o
mecanismo de abertura normal.

7.6.7.2. Quando utilizadas como tal, as portas de emergéncia nio podem ter funcionamento assistido, salvo se,
depois de o comando das portas de servico previsto no ponto 7.6.5.1 acima ou o comando de uma
porta de emergéncia especifica que respeite o disposto no ponto 7.6.5.1 ter sido acionado e ter voltado a
sua posicdo normal, as portas ndo voltarem a fechar-se enquanto o condutor ndo acionar um comando
de fecho. O acionamento de um dos comandos indicados no ponto 7.6.5.1 acima deve desencadear a
abertura da porta numa largura que permita a passagem do gabarito referido no ponto 7.7.2.1 acima no
intervalo de 8 segundos a contar do acionamento do comando, ou permitir que a porta seja facilmente
aberta manualmente numa largura que permita a passagem do gabarito no intervalo de 8 segundos a
contar do acionamento do comando. As portas de emergéncia também ndo podem ser do tipo
deslizante, salvo no caso dos veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros. Nestes veiculos, pode ser
aceite uma porta deste tipo como porta de emergéncia desde que se comprove que pode ser aberta sem
necessidade de utilizacdo de ferramentas depois de um ensaio de colisdo frontal contra uma barreira em
conformidade com o Regulamento n.c 33.
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7.6.7.3. Todos os comandos ou dispositivos de abertura exterior das portas de emergéncia (situadas no andar
inferior de veiculos de dois andares) devem estar a uma distincia do solo compreendida entre 1 000 mm
e 1 500 mm e a ndo mais de 500 mm da porta. Nos veiculos das classes I, II e III, todos os comandos ou
dispositivos de abertura interior das portas de emergéncia devem ficar a uma distdncia compreendida
entre 1 000 mm e 1 500 mm da superficie superior do piso ou do degrau mais préximo desses
comandos ou dispositivos e a ndo mais de 500 mm da porta. Este requisito ndo se aplica aos comandos
situados na zona do condutor.

Em alternativa, o comando referido no ponto 7.6.7.2 acima destinado a abrir portas de funcionamento
assistido pode ser instalado em conformidade com o disposto no ponto 7.6.5.1.2 acima.

7.6.7.4. As portas de emergéncia de charneira montadas lateralmente no veiculo devem ter as charneiras na aresta
dianteira e abrir para o exterior. Sdo autorizados correias, correntes ou outros dispositivos de retengio,
desde que ndo impegam a porta de se abrir e de permanecer aberta com um angulo de pelo menos
100 graus. Contudo, se existir um meio que permita a passagem livre do gabarito de acesso as portas de
emergéncia, o requisito de um angulo minimo de 100 ° deixa de ser aplicavel.

7.6.7.5. As portas de emergéncia devem estar protegidas contra a eventualidade de um acionamento involuntério.
Contudo, este requisito ndo deve aplicar-se se a porta de emergéncia trancar automaticamente quando o
veiculo se deslocar a uma velocidade superior a 5 km/h.

7.6.7.6. Todas as portas de emergéncia devem estar equipadas com um avisador sonoro, cuja fungdo € alertar o
condutor quando ndo estiverem bem fechadas. O avisador deve ser acionado pelo movimento do trinco
ou do puxador da porta e ndo pelo movimento da prépria porta.

7.6.7.7. Se existir um sistema de bloqueamento noturno, ¢ aplicdvel o seguinte:

7.6.7.7.1. O sistema de bloqueamento deve ter sido automaticamente desativado quando a ignicdo estiver ligada (na
posicdo «ON»), ou

7.6.7.7.2. Deve existir um sistema de aviso que indique ao condutor que o sistema de bloqueamento noturno
continua em funcionamento numa ou mais portas quando a ignicdo estiver ligada. Pode utilizar-se um
sinal para mais de uma porta.

7.6.8. Requisitos técnicos aplicdveis as janelas de emergéncia

7.6.8.1. Todas as janelas de emergéncia de charneira ou ejetdveis devem abrir para o exterior. As de tipo ejetdvel
ndo devem ficar totalmente separadas do veiculo quando acionadas. Devem, além disso, estar eficazmente
protegidas contra a eventualidade de um acionamento involuntdrio.

7.6.8.2. Todas as janelas de emergéncia devem:

7.6.8.2.1. Poder ser abertas com facilidade e rapidamente do interior e do exterior do veiculo por meio de um
dispositivo considerado satisfatorio. Esta disposigdo inclui a possibilidade de se utilizarem, p. ex., vidragas
de vidro laminado ou de matérias plasticas, ou

7.6.8.2.2. Ser de vidro de seguranca facilmente quebravel. Esta dltima disposi¢do exclui a possibilidade de se
utilizarem vidragas de vidro laminado ou de matérias pldsticas. Junto de cada janela de emergéncia deve
existir um dispositivo rapidamente acessivel a uma pessoa que se encontre no interior do veiculo para
quebrar a vidraga. O dispositivo para quebrar o vidro das janelas de emergéncias na retaguarda do veiculo
deve estar colocado centralmente, acima ou abaixo das janelas de emergéncia, ou junto de cada lado das
janelas.

7.6.8.3. Todas as janelas de emergéncia que possam ser trancadas do exterior devem ser construidas por forma a
poderem ser abertas do interior do veiculo em qualquer circunstancia.

7.6.8.4. As janelas de emergéncia do tipo rebativel, com charneiras na aresta superior, devem estar equipadas
com um dispositivo que permita manté-las completamente abertas. Todas as janelas de emergéncia de
charneira devem funcionar por forma a ndo dificultar a passagem do interior e do exterior do veiculo.
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7.6.8.5. A altura da aresta inferior das janelas de emergéncia instaladas nas paredes laterais do veiculo em relagdo
ao nivel médio do piso imediatamente por baixo (excluindo quaisquer varia¢des locais, como a presenca
de uma roda ou da caixa da transmissdo) ndo deve ser superior a 1 200 mm, nem inferior a 650 mm, no
caso das janelas de emergéncia de charneira, ou 500 mm, no caso das janelas com vidros quebréveis.

Contudo, no caso das janelas de emergéncia de charneira, a altura minima da aresta inferior pode ser
reduzida a 500 mm, desde que a abertura da janela possua uma guarda de protegdo até a altura de
650 mm, para eliminar o risco de os passageiros cairem do veiculo. Se a abertura da janela tiver uma
guarda de protegdo, a dimensdo da abertura acima desta ndo deve ser inferior a dimensdo minima
prescrita para as janelas de emergéncia.

7.6.8.6. Todas as janelas de emergéncia de charneira que ndo sejam claramente visiveis do banco do condutor
devem estar equipadas com um avisador sonoro que alerte o condutor quando nio estiverem comple-
tamente fechadas. O avisador em questio deve ser acionado pelo fecho da janela, e ndo pelo movimento
da janela em si.

7.6.9. Requisitos técnicos aplicdveis as portinholas de salvagdo

7.6.9.1. Todas as portinholas de salvagdo devem funcionar por forma a ndo dificultarem a passagem do interior e
do exterior do veiculo.

7.6.9.2. As portinholas de salvacio instaladas em tejadilhos devem ser ejetdveis, de charneira ou fabricadas com
um vidro de seguranca facilmente quebravel. As portinholas instaladas no piso devem ser ejetdveis ou de
charneira e estar equipadas com um avisador sonoro que alerte o condutor quando nio se encontrarem
devidamente fechadas. Este avisador deve ser acionado pelo fecho da portinhola de salvacio instalada no
piso, e ndo pelo movimento da portinhola em si. As portinholas de salvacdo instaladas no piso devem
estar protegidas contra a eventualidade de um acionamento involuntério. Este requisito ndo deve aplicar-
-se, no entanto, se a portinhola instalada no piso trancar automaticamente quando o veiculo se deslocar a
uma velocidade superior a 5 km/h.

7.6.9.3. As portinholas de tipo ejetdvel ndo devem soltar-se completamente do veiculo ao serem acionadas, por
forma a ndo constituirem um perigo para os outros utilizadores da via publica. O funcionamento das
portinholas de salvacdo ejetdveis deve ser de molde a impedir eficazmente um acionamento involuntdrio.
As portinholas instaladas no piso devem ejetar-se apenas para dentro do compartimento dos passageiros.

7.6.9.4. As portinholas de salvagdo de charneira devem girar sobre um dos lados, abrindo para a dianteira ou
para a retaguarda do veiculo e descrevendo um angulo de, pelo menos, 100 °. As portinholas de salvacdo
de charneira instaladas no piso devem abrir para dentro do compartimento dos passageiros.

7.6.9.5. As portinholas de salvagdo devem poder ser abertas ou removidas com facilidade do interior e do
exterior do veiculo. Contudo, este requisito ndo deve ser interpretado como excluindo a possibilidade de
a portinhola de salvacdo ser trancada para garantir a seguranca do veiculo quando ndo acompanhado,
desde que possa sempre ser aberta ou removida do interior utilizando o mecanismo normal de abertura
ou remogdo. No caso de portinholas de salvagdo equipadas com um vidro facilmente quebrdvel, deve
existir junto das mesmas um dispositivo rapidamente acessivel a uma pessoa que se encontre no interior
do veiculo para quebrar rapidamente a vidraca.

7.6.10. Requisitos técnicos aplicdveis aos degraus retrécteis
Se o veiculo estiver equipado com degraus retracteis, estes devem cumprir os seguintes requisitos:

7.6.10.1. O funcionamento dos degraus retricteis pode ser sincronizado com o da porta de servico ou de
emergéncia correspondente;

7.6.10.2. Quando a porta estiver fechada, nenhuma parte do degrau retrictil deve ficar saliente mais que 10 mm
em relagdo a linha adjacente da carrogaria;

7.6.10.3. Quando a porta estiver aberta e o degrau retrictil estiver na posicio distendida, a sua drea deve respeitar
os requisitos do ponto 7.7.7 do presente anexo;
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7.6.10.4. No caso dos degraus de funcionamento assistido, o veiculo ndo deve poder mover-se pelos seus proprios
meios se o degrau estiver na posi¢do distendida. No caso dos degraus de funcionamento manual, deve
existir um avisador sonoro que alerte o condutor se o degrau ndo estiver completamente recolhido.

7.6.10.5. Os degraus de funcionamento assistido ndo devem poder ser distendidos com o veiculo em movimento.
Se o dispositivo de acionamento do degrau se avariar, este deve recolher-se e permanecer na posi¢io
recolhida. Contudo, no caso de uma avaria deste tipo, ou de danificagdo ou obstrucio do degrau, a porta
correspondente ndo poderd deixar de funcionar;

7.6.10.6. Se um passageiro estiver de pé sobre um degrau retrictil de funcionamento assistido, a porta corres-
pondente ndo deve poder ser fechada. Para verificar o cumprimento deste requisito deve colocar-se uma
massa de 15 kg, correspondente a uma crianga pequena, no centro do degrau. Este requisito ndo deve
aplicar-se as portas situadas dentro do campo de visdo direta do condutor.

7.6.10.7. (Reservado)

7.6.10.8. Os cantos dos degraus retrécteis voltados para a dianteira ou para a retaguarda devem ser arredondados a
um rajo nio inferior a 5 mm; os rebordos devem ser arredondados a um raio ndo inferior a 2,5 mm;

7.6.10.9. Quando a porta para servio dos passageiros estiver aberta, o degrau retrictil deve ficar firmemente
bloqueado na posi¢do distendida. Quando se colocar uma massa de 136 kg no centro de um degrau
simples ou uma massa de 272 kg no centro de um degrau duplo, a deformacdo, medida em relacio a
carrogaria, ndo deve exceder 10 mm em qualquer ponto do degrau.

7.6.11. Sinaliza¢do de seguranca

7.6.11.1. Todos os sinais de seguranca devem estar conformes aos requisitos enunciados no ponto 6.5 da norma
ISO 3864-1: 2011.

7.6.11.2. Cada sinal de seguranca exigido pelo presente regulamento deve ser usado apenas para comunicar uma
mensagem de seguranga. As informagdes devem ser apresentadas sob a forma de pictogramas, embora
possam acrescentar-se palavras, letras e niimeros ao pictograma no mesmo sinal. Deve estar localizado e
orientado por forma a ser facilmente compreendido.

7.6.11.2.1.  Os sinais de seguranga devem respeitar os principios indicados nos exemplos abaixo, ou seja, uma secgio
no cabegalho, que apresente a mensagem de seguranga, uma segunda sec¢io com instrugdes e uma
terceira, facultativa, no rodapé destinada as informagdes ndo essenciais.

Desbloquear porta
de emergéncia

Retirar tampa

-~ Rodarpuxador

angio por uso indevido
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7.6.11.2.2.

7.6.11.2.3.

7.6.11.2.4.

7.6.11.2.5.

7.6.11.3.

7.6.11.4.

7.6.11.5.

7.6.11.6.

7.6.11.7.

7.6.11.8.

7.6.12.

7.6.12.1.

Desbloquear porta de
emergéncia

Sangdo por uso indevido

Os pictogramas que indiquem as agdes a efetuar pelo utilizador devem apresentar uma pessoa, ou a parte
relevante de uma pessoa, que aciona o equipamento ou dispositivo.

Os pictogramas que indiquem a exigéncia de um movimento devem, se for caso disso, apresentar uma
seta a apontar no sentido do movimento. Se for exigido um movimento de rotagdo, deve utilizar-se uma

uma seta circular.

Sempre que tenham de se acionar dispositivos, retirar painéis ou abrir portas, o pictograma deve indicar

a acdo em curso.

As letras mintsculas de texto suplementar, as letras e os niimeros isolados devem ter uma altura minima
de 8 mm. O texto ndo deve ter apenas letras maitisculas.

Todos os sinais de seguranga que sejam visiveis a partir do interior do veiculo devem ser de material
fotoluminescente com caracteristicas de atenuacdo da luminincia conformes, no minimo, a subclassi-
ficagdo C do quadro 2 da norma ISO 17398:2004, quando medida em conformidade com o ponto 7.11

dessa norma.

Os sinais de seguranca ndo devem estar posicionados por forma a ndo ficarem ocultados durante o
funcionamento do veiculo. No entanto, podem colocar-se uma cortina ou um estore sobre uma janela de
emergéncia, desde que um sinal de seguranga suplementar indique que a janela de emergéncia estd
situada atrds da cortina ou estore.

Todas as saidas de emergéncia, bem como qualquer outra saida conforme as prescri¢des respeitantes a
saidas de emergéncia devem estar assinaladas por um dos pictogramas relevantes descritos no quadro 3
da norma ISO 7010: 2011; os pictogramas devem ser legiveis a partir tanto do interior como do exterior

do veiculo.

Os sinais de seguranga devem estar posicionados préximo, em redor ou sobre todos os comandos e

dispositivos de emergéncia internos e externos para quebrar as janelas de emergéncia.

Nenhuma parte de um sinal de seguranga deve ocultar qualquer protecio incorreta que possa estar
presente, por exemplo, uma cobertura.

A lingua em que deve ser redigido o texto de quaisquer sinais de seguranga destinados a respeitar os
requisitos dos pontos 7.6.11.1 a 7.6.11.7 acima deve ser determinada pela entidade homologadora, tendo
em conta o ou os paises onde o requerente pretende comercializar o veiculo, se necessrio em ligagdo
com as autoridades competentes do ou dos paises em questdo. Se as autoridades do ou dos paises onde o
veiculo se destina a ser matriculado decidirem alterar a lingua utilizada, tal alteragdo ndo implica um
novo processo de homologagio.

Iluminagio da porta de servico

Pode prever-se a iluminagdo da porta de servico para iluminar a parte plana e horizontal do solo definida
no ponto 7.6.12.2.2 abaixo, a fim de ajudar os passageiros a entrar e a sair do veiculo e de permitir que

o condutor possa detetar, a partir do seu lugar, a presenca de um passageiro nessa parte do piso.
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7.6.12.2. Se a porta de servico dispuser de iluminagio, esta deve:
7.6.12.2.1.  Ser de cor branca;

7.6.12.2.2.  Tuminar uma parte plana e horizontal do solo com uma largura de 2 m, medida a partir de um plano
paralelo ao plano vertical longitudinal médio do veiculo e que passa pelo ponto extremo da porta de
servico fechada e com um comprimento que se estende de um plano transversal que passa pelo rebordo
extremo da porta de servico fechada até um plano transversal que passa pela linha central das rodas mais
avangadas situadas na retaguarda da porta de servigo, ou, caso essas rodas ndo existam, até um plano
transversal que passa pela retaguarda do veiculo;

7.6.12.2.3.  Produzir um encandeamento reduzido fora de uma zona do solo com uma largura méaxima de 5 m,
medida a partir do lado do veiculo e com um comprimento mdximo delimitado por um plano
transversal que passa pela dianteira do veiculo e por um plano transversal que passa pela retaguarda do
veiculo;

7.6.12.2.4.  Se o rebordo inferior do dispositivo de iluminagdo estiver a menos de 2 m do solo, ndo projetar mais de
50 mm para além da largura total do veiculo, medida sem este dispositivo e com raios de curvatura nio
inferiores a 2,5 mm;

7.6.12.2.5.  Ser ativada e desativada manualmente por um comutador separado; e

7.6.12.2.6.  Estar instalada de modo que o dispositivo sé possa ser aceso quando € acionada uma porta de servico e a
velocidade do veiculo for inferior a 5 km/h e apagar-se automaticamente antes de o veiculo atingir uma
velocidade superior a 5 kmj/h.

7.7. Disposi¢do interior
7.7.1. Acesso as portas de servigo (ver figura 1 do anexo 4)
7.7.1.1. O espago desimpedido que se estende para o interior do veiculo a partir da parede lateral onde a porta

estd montada deve permitir a passagem livre de um gabarito de ensaio com as dimensdes do gabarito de
ensaio 1 ou do gabarito de ensaio 2, especificadas na figura 1 do anexo 4.

O gabarito de ensaio deve manter-se paralelo a abertura da porta ao ser deslocado da sua posigdo inicial,
em que o plano da face mais préxima do interior do veiculo é tangente ao rebordo mais exterior da
abertura, para a posi¢do de contacto com o primeiro degrau; em seguida, deve manter-se perpendicular a
direcdo provavel do movimento de uma pessoa que utilize a entrada.

7.7.1.2. (Reservado).

7.7.1.3. Quando a linha central deste gabarito de ensaio tiver percorrido uma distincia de 300 mm em relagdo a
sua posi¢do de partida e o gabarito de ensaio estiver em contacto com a superficie do degrau ou do piso,
deve-se manter o gabarito nessa posicdo.

7.7.1.4. A figura cilindrica (ver figura 6 do anexo 4) utilizada no ensaio do espago desimpedido do corredor deve
entdo ser deslocada, a partir do corredor, na dire¢do provdvel tomada por uma pessoa que saia do
veiculo, até que a sua linha central atinja o plano vertical que contém o rebordo superior do degrau
superior, ou até que um plano tangente ao cilindro superior entre em contacto com o duplo painel,
conforme o que ocorrer primeiro, sendo depois mantido nessa posigdo (ver figura 2 do anexo 4).

7.7.1.5. Entre a figura cilindrica, na posi¢do indicada no ponto 7.7.1.4, e o duplo painel, na posi¢do indicada no
ponto 7.7.1.3 acima, deve existir um espago desimpedido, cujos limites superior e inferior sdo indicados
na figura 2 do anexo 4. Esse espago desimpedido deve permitir a passagem de um painel vertical de
espessura ndo superior a 20 mm cuja forma e dimensdes sejam idénticas as da sec¢do média do gabarito
cilindrico (ponto 7.7.5.1 abaixo). Esse painel deve ser deslocado, a partir da posi¢io tangente da forma
cilindrica, na dire¢do provavel tomada por uma pessoa que utilize a entrada, até que a sua face externa
entre em contacto com a face interna do duplo painel, tocando o plano ou planos definidos pelos
rebordos superiores do degrau (ver figura 2 do anexo 4).
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7.7.1.6. No espaco desimpedido disponivel para a passagem livre desta figura ndo deve ser incluido o espago que
se estende por 300 mm a frente dos assentos ndo comprimidos dos bancos orientados na direcdo da
marcha, ou na direcdo inversa, ou por 225 mm, no caso de bancos voltados para as paredes laterais, até
a altura da superficie superior dos assentos (ver figura 25 do anexo 4).

7.7.1.7. No caso de bancos rebativeis, esse espago deve ser determinado com os bancos na posigdo de utilizacio.

7.7.1.8. Contudo, admite-se que um ou mais bancos rebativeis, destinados a ser utilizados pela tripulagio, possam
obstruir a passagem de acesso a uma porta de servico na sua posigdo de utilizacdo, se:

7.7.1.8.1. Estiver claramente indicado, no veiculo e no formuldrio de comunicagdo (ver anexo 1), que o banco em
questdo se destina exclusivamente a ser utilizado pela tripulagio;

7.7.1.8.2. Quando ndo estiver a ser utilizado, o banco se rebater automaticamente por forma a cumprir os
requisitos dos pontos 7.7.1.1 ou 7.7.1.2 ¢ 7.7.1.3, 7.7.1.4 e 7.7.1.5 do presente anexo;

7.7.1.8.3. A porta ndo for considerada uma saida obrigatéria para efeitos do ponto 7.6.1.4 do presente anexo;

7.7.1.8.4. Quando estiver na sua posi¢do de utilizagdo ou na posigdo rebatida, nenhuma parte desse banco se situar
para a frente do plano vertical que passa pelo centro da superficie do assento do banco do condutor na
sua posi¢do mais recuada e pelo centro do espelho retrovisor exterior do lado oposto do veiculo.

7.7.1.9. No caso de veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros, as portas e as respetivas vias de acesso dos
passageiros sdo considerados livres, se:

7.7.1.9.1. Existir um espago desimpedido, medido paralelamente ao eixo longitudinal do veiculo, ndo inferior a
220 mm em nenhum ponto, nem inferior a 550 mm em nenhum ponto situado mais de 500 mm acima
do piso ou dos degraus (figura 3 do anexo 4);

7.7.1.9.2. Existir um espaco desimpedido, medido perpendicularmente ao eixo longitudinal do veiculo, ndo inferior
a 300 mm em nenhum ponto, nem inferior a 550 mm em nenhum ponto situado mais de 1 200 mm
acima do piso ou dos degraus ou menos de 300 mm abaixo do tejadilho (ver figura 4 do anexo 4).

7.7.1.10. As dimensdes das portas de servico e das portas de emergéncia indicadas no ponto 7.6.3.1 e os
requisitos dos pontos 7.7.1.1 a 7.7.1.7, 7.7.2.1 a 7.7.2.3, 7.7.5.1 e 7.7.8.5 do presente anexo nio se
aplicam aos veiculos da classe B cuja massa mdxima tecnicamente admissivel ndo exceda 3,5 toneladas e
cuja lotagdo ndo seja superior a 12 lugares sentados, desde que cada banco tenha acesso livre a, pelo
menos, duas portas.

7.7.1.11. O declive mdximo do piso na passagem de acesso ndo deve exceder 5 %.
7.7.1.12. A superficie das passagens de acesso deve ser anti-derrapante.
7.7.2. Acesso as portas de emergéncia (ver figura 5 do anexo 4)

Os requisitos a seguir enunciados ndo devem aplicar-se as portas do condutor utilizadas como saidas de
emergéncia nos veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros.

7.7.2.1. Salvo disposi¢do em contrdrio eventualmente contida no ponto 7.7.2.4 abaixo, o espago desimpedido
entre o corredor e a abertura da porta de emergéncia deve permitir a livre passagem de um cilindro
vertical com 300 mm de didmetro e 700 mm de altura em relagdo ao piso, sobre o qual se encontra
colocado um segundo cilindro vertical com 550 mm de didmetro, sendo a altura total do conjunto
de 1 400 mm.

O didmetro do cilindro de cima pode ser reduzido a 400 mm na sua parte superior se existir uma
chanfradura que nio exceda 30 ° em relacdo a horizontal.

7.7.2.2. A base do primeiro cilindro deve situar-se dentro dos limites da projegdo do segundo cilindro.
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7.7.2.3. Se ao longo desta passagem existirem bancos rebativeis, o espago desimpedido para o cilindro deve ser
determinado com esses bancos na posi¢io de utilizacdo.

7.7.2.4. Em alternativa ao duplo cilindro, pode utilizar-se o gabarito descrito no ponto 7.7.5.1 abaixo (ver
figura 6 do anexo 4).

7.7.3. Acesso as janelas de emergéncia

7.7.3.1. Deve ser possivel deslocar um gabarito de ensaio do corredor para o exterior do veiculo através de todas
as janelas de emergéncia.

7.7.3.2. O gabarito de ensaio deve ser deslocado na dire¢do provavel tomada por um passageiro que evacue o
veiculo. Deve ainda ser deslocado, na perpendicular, em relacio a essa direcio e ndo deve encontrar
qualquer obstaculo.

7.7.3.3. O gabarito de ensaio deve ter a forma de uma placa fina com 600 mm x 400 mm e os cantos
arredondados a um raio de 200 mm. Contudo, no caso das janelas de emergéncia situadas na retaguarda
do veiculo, o gabarito de ensaio poderd, em alternativa, ter 1 400 mm x 350 mm, com os cantos
arredondados a um raio de 175 mm.

7.7.4. Acesso as portinholas de salvagio
7.7.4.1. Portinholas de salvacdo instaladas no tejadilho
7.7.4.1.1. Exceto no caso dos veiculos das classes I e A, pelo menos uma portinhola de salvacio deve estar situada

por forma a que uma pirdmide quadrangular truncada com as faces inclinadas a 20 graus e 1 600 mm
de altura toque numa parte de um banco ou de outro suporte equivalente. O eixo da pirdmide deve ser
vertical e a sua seccdo menor deve estar em contacto com a drea da abertura da portinhola de salvacio.
Os suportes podem ser rebativeis ou amoviveis, desde que possam ser travados na posigdo de utilizago.
Deve ser esta a posi¢do a usar para efeitos de verificacdo.

7.7.4.1.2. Quando a espessura da estrutura do tejadilho for superior a 150 mm, a sec¢do menor da pirdmide deve
coincidir com a abertura da portinhola de salvagio ao nivel da superficie externa do tejadilho.

7.7.4.2. Portinholas de salva¢do instaladas no piso

As portinholas de salvacdo instaladas no piso devem dar acesso livre e direto ao exterior do veiculo e
ficar situadas num local em que exista um espaco desimpedido acima da portinhola equivalente a altura
de um corredor. As eventuais fontes de calor ou componentes moéveis devem ficar a uma distincia
minima de 500 mm de qualquer ponto da abertura da portinhola.

Deve ser possivel deslocar um gabarito de ensaio com a forma de uma placa fina, com as dimensoes de
600 mm x 400 mm, e os cantos arredondados a um raio de 200 mm numa posicdo horizontal desde
uma altura situada a 1 m acima do piso do veiculo até ao solo.

7.7.5. Corredores (ver figura 6 do anexo 4)

7.7.5.1. Os corredores de um veiculo devem ser concebidos e construidos por forma a permitir a passagem livre
de um gabarito constituido por dois cilindros coaxiais, ligados entre si por um cone truncado invertido,
devendo as dimensdes do gabarito ser as apresentadas na figura 6 do anexo 4.

O gabarito pode entrar em contacto com quaisquer pegas flexiveis suspensas eventualmente existentes ou
outros elementos flexiveis, tais como componentes dos cintos de seguranca e deslocd-los facilmente por
efeito do seu movimento.

Nos veiculos das classes I e A, o gabarito conforme a figura 6 do anexo 4 ndo deve entrar em contacto
com qualquer monitor ou dispositivo de visualizagio instalados a partir do teto por cima do corredor.
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Nos veiculos das classes II, IIl e B, o gabarito conforme a figura 6 do anexo 4 pode entrar em contacto
com qualquer monitor ou dispositivo de visualizagio instalados a partir do teto por cima do corredor,
desde que a for¢a maxima necessdria para afastar esse monitor ou dispositivo de visualiza¢io, quando se
aplicar o gabarito ao longo do corredor em ambas as diregdes, ndo seja superior a 20 Newton. Depois de
afastados, o monitor ou dispositivo de visualizagdo devem permanecer na posigdo recolhida.

Se um veiculo das classes I, Il ou A estiver equipado com uma barreira, o gabarito conforme a figura 6
do anexo 4 pode entrar em contacto com a barreira, desde que a forca mdxima necessiria para afastar
essa barreira ndo exceda 50 Newton, medida no ponto de contacto entre o gabarito conforme a figura 6
do anexo 4 e a barreira e aplicada perpendicularmente a barreira.

A for¢a mdxima deve aplicar-se a ambos os sentidos do movimento do gabarito.

Se o veiculo estiver equipado com um elevador proximo da barreira, esta Gltima pode ser tempora-
riamente bloqueada durante o funcionamento do elevador.

7.7.5.1.1. Se ndo existirem saidas para a frente de um banco ou de uma fila de bancos:

7.7.5.1.1.1.  No caso de bancos voltados para a frente, a extremidade dianteira do gabarito cilindrico descrito no
ponto 7.7.5.1 acima deve atingir, pelo menos, o plano vertical transversal tangente ao ponto situado mais
a frente do encosto dos bancos da fila de bancos mais avancada do veiculo, sendo depois mantido nessa
posicdo. A partir desse plano, deve ser possivel deslocar o painel apresentado na figura 7 do anexo 4 de
forma que, partindo da posicdo de contacto com o gabarito cilindrico, a face do painel voltada para o
exterior do veiculo se desloque para a frente, numa distancia de 660 mm.

7.7.5.1.1.2.  No caso de bancos voltados para as paredes laterais do veiculo, a parte dianteira do gabarito cilindrico
deve atingir, pelo menos, o plano transversal coincidente com o plano vertical que passa pelo centro do
banco mais avancado do veiculo (figura 7 do anexo 4).

7.7.5.1.1.3.  Tratando-se de bancos voltados para a retaguarda, a parte dianteira do gabarito cilindrico deve atingir
pelo menos o plano vertical transversal tangente a face dos assentos dos bancos da fila de bancos ou do
banco mais avancado do veiculo (ver figura 7 do anexo 4).

7.7.5.2. (Reservado)

7.7.5.3. Nos veiculos da classe III, os bancos de um ou de ambos os lados do corredor podem ser deslocaveis
lateralmente, admitindo-se, nesse caso, que a largura do corredor seja reduzida por forma a corresponder
a um didmetro de 220 mm para o cilindro inferior, desde que exista, em cada banco, um comando
facilmente acessivel a uma pessoa que se encontre de pé no corredor e cujo acionamento seja suficiente
para fazer o banco voltar facilmente e, se possivel, automaticamente, mesmo quando ocupado, a posigio
correspondente a uma largura minima de 300 mm.

7.7.5.4. Nos veiculos articulados, o gabarito descrito no ponto 7.7.5.1 acima deve poder passar liviemente pela
seccdo articulada nos andares em que esteja prevista a passagem de passageiros entre as duas sec¢des
rigidas. Nenhuma parte da cobertura ndo rigida da secgdo articulada, nomeadamente do fole, pode
invadir o corredor.

7.7.5.5. Podem existir degraus nos corredores. A sua largura ndo deve ser inferior a largura do corredor na parte
superior dos degraus.

7.7.5.6. Nio deve ser autorizada a existéncia de bancos rebativeis que permitam aos passageiros sentar-se no
corredor. Os bancos rebativeis devem, porém, ser autorizados noutras zonas do veiculo, desde que nio
obstruam a passagem do gabarito de ensaio no corredor, quando nio rebatidos (lugar sentado).

7.7.5.7. Nio sdo autorizados bancos deslocdveis lateralmente que, numa das suas posi¢des, invadam o corredor,
exceto nos veiculos da classe III, mas sujeitos as condigdes previstas no ponto 7.7.5.3 acima.

7.7.5.8. No caso dos veiculos aos quais se aplica o ponto 7.7.1.9 do presente anexo, ndo deve ser necessirio um
corredor se forem respeitadas as dimensdes dos acessos especificadas nesse ponto.



18.6.2015 Jornal Oficial da Unido Europeia L 153/55

7.7.5.9. A superficie dos corredores deve ser antiderrapante.

7.7.6. Declive do corredor

O declive do corredor nio deve exceder:

7.7.6.1. Na diregdo longitudinal:

7.7.6.1.1. Qito por cento, no caso dos veiculos das classes [, Il ou A; ou

7.7.6.1.2. 12,5 % no caso dos veiculos das classes Il e B, e

7.7.6.2. Na direcdo transversal, 5 % em todas as classes.

7.7.7. Degraus (ver figura 8 do anexo 4)

7.7.7.1. As alturas mdxima e minima e a profundidade minima dos degraus para os passageiros nas portas de

servi¢o e de emergéncia, assim como no interior do veiculo sdo especificadas na figura 8 do anexo 4.

7.7.7.1.1. Naio se considera degrau a transicdo entre um corredor rebaixado e a zona de lugares sentados. Contudo,
a distancia na vertical entre a superficie do corredor e o piso da zona de lugares sentados ndo deve ser
superior a 350 mm.

7.7.7.2. A altura de um degrau deve ser medida no centro da sua largura e no rebordo externo, com o
equipamento pneumdtico e a pressio especificados pelo fabricante para a massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel (M).

7.7.7.3. A altura do primeiro degrau em relagdo ao solo deve ser medida com o veiculo numa superficie
horizontal, com a sua massa em ordem de marcha, conforme definido no ponto 2.18 do presente
regulamento, e com os pneumdticos do tipo e a pressdo especificados pelo fabricante para a massa
méxima em carga tecnicamente admissivel (M) declarada, em conformidade com o ponto 2.19 do
presente regulamento.

7.7.7.4. Se existir mais de um degrau, cada um deles pode prolongar-se, no médximo, 100 mm para o interior da
zona correspondente a projegdo vertical do degrau seguinte, devendo a projecdo sobre o degrau inferior
deixar uma zona desimpedida de, pelo menos, 200 mm (ver figura 8 do anexo 4) e as saliéncias dos
degraus ser concebidas por forma a reduzir a0 minimo o risco de tropegamento. Todas as saliéncias dos
degraus devem contrastar visualmente com as zonas mais proximas.

7.7.7.5. A largura e a forma dos degraus deve ser tal que seja possivel colocar o retdngulo previsto no quadro
seguinte sobre o degrau em questio sem que deste sobressaia mais de 5 por cento da drea correspondente
do retangulo. No vdo de uma porta dupla, este requisito deve ser cumprido em cada meia porta.

Namero de passageiros > 22 <22
Area Primeiro degrau (mm) 400 x 300 400 x 200
Outros degraus (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Todos os degraus devem ter uma superficie antiderrapante.

7.7.7.7. O declive méximo do degrau, medido em qualquer dire¢do, ndo deve exceder 5 %.
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7.7.8. Bancos dos passageiros (incluindo bancos rebativeis) e espago para passageiros sentados
7.7.8.1. Largura minima dos bancos (ver figura 9 do anexo 4)
7.7.8.1.1. A largura minima do assento dos bancos, dimensdo «F» (figura 9 do anexo 4), medida a partir do plano

vertical que passa pelo centro desse lugar sentado, deve ser a seguinte:
7.7.8.1.1.1. 200 mm, no caso das classes I, I, A ou B; ou
7.7.8.1.1.2. 225 mm, no caso da classe IIL

7.7.8.1.2. A largura minima do espago disponivel para cada lugar sentado, dimensdo «G» (figura 9 do anexo 4),
medida a partir do plano vertical que passa pelo centro desse lugar sentado, a uma altura compreendida
entre 270 mm e 650 mm acima do assento do banco ndo comprimido, ndo deve ser inferior a:

7.7.8.1.2.1. 250 mm, no caso de bancos individuais; ou
7.7.8.1.2.2. 225 mm, no caso de filas continuas de bancos para dois ou mais passageiros.
7.7.8.1.3. No caso de veiculos com uma largura ndo superior a 2,35 m:

7.7.8.1.3.1. A largura do espago disponivel para cada lugar sentado, medida a partir do plano vertical que passa pelo
centro desse lugar sentado a uma altura compreendida entre 270 e 650 mm acima do assento do banco
ndo comprimido, deve ser de 200 mm (ver figura 9A do anexo 4). Em caso de conformidade com este
ponto, ndo se aplicam os requisitos do ponto 7.7.8.1.2 acima; e

7.7.8.1.3.2.  No caso dos veiculos da classe III, a largura minima do assento dos bancos, dimensio «F» (figura 9A do
anexo 4), medida a partir do plano vertical que passa pelo centro desse lugar sentado, deve ser, no
minimo, de 200 mm. Em caso de conformidade com o presente ponto, ndo se aplicam os requisitos do
ponto 7.7.8.1.1.2 acima.

7.7.8.1.4. Tratando-se de veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros, o espaco disponivel no caso dos
bancos junto a parede do veiculo ndo inclui, na sua parte superior, uma zona triangular com 20 mm de
largura e 100 mm de altura (ver figura 10 do anexo 4). Também deve ser excluido o espago necessario
para os cintos de seguranga e respetivas fixacdes e para a pala de sol.

7.7.8.1.5. Ao medir-se a largura do corredor, ndo deve ter-se em conta a eventual saliéncia do espago disponivel
acima definido projetada para o corredor.

7.7.8.2. Profundidade minima do assento dos bancos (dimensio K, ver figura 11 do anexo 4)

A profundidade minima do assento dos bancos deve ser a seguinte:

7.7.8.2.1. 350 mm, nos veiculos das classes I, A ou B; e
7.7.8.2.2. 400 mm, nos veiculos das classes 1I ou IIL
7.7.8.3. Altura do assento dos bancos (dimensdo H, ver figura 11a do anexo 4)

A altura do assento nio comprimido do banco em relacdo ao piso deve ser tal que a distancia deste
ultimo a um plano horizontal tangencial a superficie superior da parte dianteira do assento do banco
fique compreendida entre 400 e 500 mm: essa altura pode, no entanto, ser reduzida a um minimo de
350 mm na zona dos arcos das rodas (atendendo aos limites autorizados no ponto 7.7.8.5.2 abaixo) e do
compartimento do motor/transmissdo.
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7.7.8.4. Espagamento dos bancos (ver figura 12 do anexo 4)

7.7.8.4.1. No caso dos bancos orientados no mesmo sentido, a distancia entre a face anterior do encosto de um
banco e a face posterior do encosto do banco precedente (dimensio H), medida na horizontal e a todas
as alturas compreendidas entre o nivel da superficie superior do assento do banco e um ponto situado
620 mm acima do piso, ndo deve ser inferior a:

H
Classes I, Ae B 650 mm
Classes II e I1I 680 mm
7.7.8.4.2. Todas as medigdes devem ser efetuadas com o assento e o encosto do banco ndo comprimidos, no plano

vertical que passa pela linha central de cada lugar sentado.

7.7.8.4.3. No caso dos bancos transversais situados face-a-face, a distincia minima entre as faces anteriores dos
encostos de dois bancos desse tipo, medida ao nivel dos pontos mais elevados dos assentos dos bancos,
nido deve ser inferior a 1 300 mm.

7.7.8.4.4. As medigdes dos bancos reclindveis para passageiros e do banco reguldvel para o condutor devem ser
efetuadas com os encostos dos bancos e quaisquer outras regulagdes dos bancos na posi¢do normal de
utilizagdo especificada pelo fabricante.

7.7.8.4.5. As medi¢Bes devem ser efetuadas com as eventuais mesas rebativeis montadas nas costas dos bancos na
posi¢io rebatida (fechadas).

7.7.8.4.6. Os bancos montados em calhas ou noutro sistema que permita ao operador ou ao utilizador modificar
facilmente a configuragdo interior do veiculo devem ser medidos na posi¢do normal de utilizagio
especificada pelo fabricante no pedido de homologacio.

7.7.8.5. Espaco disponivel para os passageiros sentados (ver figura 13 do anexo 4)

7.7.8.5.1. Em frente dos bancos situados atrds de uma diviséria ou de uma estrutura rigida diferente de um banco
deve existir um espago desimpedido minimo para os passageiros sentados (conforme definido no ponto
7.7.8.6 abaixo), de acordo com a figura 13 do anexo 4. Admite-se que uma diviséria cujo perfil
corresponda aproximadamente ao do encosto de um banco inclinado invada esse espago. No caso dos
bancos situados ao lado do banco do condutor nos veiculos das classes A ou B, admite-se também que o
painel de bordo, o painel de instrumentos, o comando da mudanga de velocidades, o para-brisas, a pala
de sol, os cintos de seguranga e as fixa¢des dos cintos de seguranga possam invadi-lo.

7.7.8.5.2. Para os bancos situados atrds de outro banco efou virados para o corredor, deve existir um espaco
desimpedido minimo para os pés, com uma profundidade minima de 300 mm e uma largura de acordo
com o disposto no ponto 7.7.8.1.1 do presente anexo, conforme apresentado na figura 11b do anexo 4.
E igualmente admissivel nesse espaco a presenga das pernas de um banco, de apoios para os pés e outras
intrusdes, conforme previsto no ponto 7.7.8.6 abaixo, desde que continue a existir espaco suficiente para
os pés dos passageiros. Este espaco para os pés pode situar-se parcialmente no corredor efou por cima
dele, mas ndo deve criar qualquer obstrucdo aquando da medig¢do da largura minima do corredor em
conformidade com o ponto 7.7.5. No caso dos bancos situados ao lado do banco do condutor nos
veiculos das classes A ou B, deve admitir-se nesse espago a intrusdo dos cintos de seguranga e das
fixagdes dos cintos de seguranca.

7.7.8.5.3. O ndmero minimo de lugares reservados conformes aos requisitos do ponto 3.2 do anexo 8 deve ser de
quatro na classe I, de dois na classe II e de um na classe A. No caso de veiculos das classes IIl ou B,
sujeitos aos requisitos do anexo 8, o niimero minimo de lugares reservados é de dois na classe IIl e de
um na classe B.

Um banco rebativel ndo deve ser considerado como lugar reservado.
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7.7.8.6. Espaco desimpedido acima dos lugares sentados

7.7.8.6.1. No caso de veiculos de um sé andar, acima de cada lugar sentado e, salvo para os bancos situados ao
lado do condutor em veiculos das classes A ou B, do espago adjacente para os pés dos passageiros, deve
existir um espago desimpedido com uma altura ndo inferior a 900 mm, medida a partir do ponto mais
elevado do assento do banco ndo comprimido, nem inferior a 1 350 mm, medida a partir do nivel
médio do piso, no espago para os pés. No caso dos veiculos aos quais se aplica o ponto 7.7.1.10 do
presente anexo, e também no caso dos assentos ao lado do condutor nos veiculos das classes A ou B,
essas dimensdes podem reduzir-se a 1 200 mm, medidos a partir do piso, e a 800 mm, medidos a partir
o ponto mais elevado do assento do banco ndo comprimido.

No caso dos veiculos de dois andares, cada lugar sentado deve dispor de um espaco desimpedido com
uma altura ndo inferior a 900 mm, medida a partir do ponto mais elevado do assento do banco nio
comprimido. No caso do andar superior, o espaco livre em questdo poderd ser reduzido para 850 mm.

7.7.8.6.2. Este espago desimpedido deve abranger a zona definida:

7.7.8.6.2.1.  Por dois planos verticais longitudinais situados a uma distancia de 200 mm para cada lado do plano
vertical médio do lugar sentado; e

7.7.8.6.2.2.  Pelo plano vertical transversal que passa pelo ponto mais recuado da parte superior do encosto do banco
e por um plano vertical transversal situado a uma distancia de 280 mm a frente do ponto mais avangado
do assento do banco nio comprimido, medida no plano vertical médio do lugar sentado.

7.7.8.6.3. As zonas a seguir definidas podem ser excluidas do espago desimpedido previsto nos pontos 7.7.8.6.1
e 7.7.8.6.2 acima, a partir da sua periferia:

7.7.8.6.3.1.  No caso da parte superior do lugar sentado lateral, adjacente a parede interna do veiculo, uma zona de
secgdo retangular com 150 mm de altura e 100 mm de largura (ver figura 14 do anexo 4);

7.7.8.6.3.2.  No caso da parte superior de um lugar sentado lateral, uma zona de sec¢do triangular cujo vértice se
situa a 700 mm do topo e cuja base tem 100 mm de largura (ver figura 15 do anexo 4). Exclui-se o
espago necessdrio para os cintos de seguranga e respetivas fixacdes, bem como para a pala de sol;

7.7.8.6.3.3.  No caso do espaco para os pés dos bancos laterais, uma zona de sec¢do ndo superior a 0,02 m? (0,03 m?
para os veiculos de piso rebaixado) e de largura maxima ndo superior a 100 mm (150 mm para os
veiculos de piso rebaixado) (ver figura 16 do anexo 4);

7.7.8.6.3.4.  No caso de veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros e dos lugares sentados mais proximos dos
cantos traseiros da carrogaria, o rebordo exterior traseiro do espaco desimpedido, visto em planta, pode
ser arredondado para um raio ndo superior a 150 mm (ver figura 17 do anexo 4).

7.7.8.6.4. No espago desimpedido definido nos pontos 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 e 7.7.8.6.3 acima, admitem-se
igualmente as seguintes intrusdes:

7.7.8.6.4.1.  Intrusdo do encosto de outro banco, dos seus suportes e acessorios (por exemplo, uma mesa rebativel);

7.7.8.6.4.2.  No caso dos veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros, intrusdo do arco de uma roda, desde que
seja preenchida uma das seguintes condigdes:

7.7.8.6.4.2.1. A intrusio ndo se prolongue para além do plano vertical médio do lugar sentado (ver figura 18 do
anexo 4), ou

7.7.8.6.4.2.2. O rebordo mais préximo da drea com 300 mm de profundidade prevista para os pés do passageiro
sentado ndo deve estar avancada mais de 200 mm em relacio ao rebordo do assento ndo comprimido,
nem estar situada mais de 600 mm a frente do encosto do banco, sendo ambas as medi¢des efetuadas no
plano vertical médio do lugar sentado (ver figura 19 do anexo 4). Tratando-se de dois bancos face-a-face,
esta disposi¢do deve aplicar-se apenas a um deles, devendo o restante espaco desimpedido para os pés
dos passageiros sentados ser de, pelo menos, 400 mm;
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7.7.8.6.4.3.  No caso dos bancos situados ao lado do banco do condutor nos veiculos de lotagdo ndo superior a
22 passageiros, a intrusdo do painel de bordo/de instrumentos, do para-brisas, das palas de sol, dos
cintos de seguranga, das fixagdes dos cintos de seguranca e do abobadado dianteiro.

7.7.8.6.4.4.  Intrusdo de janelas de tipo basculante, quando abertas, e das respetivas fixagdes.

7.7.9. Comunica¢do com o condutor

7.7.9.1. Nos veiculos das classes I, Il e A, deve existir um meio ao qual os passageiros possam recorrer para
indicar ao condutor que deve parar o veiculo. Os comandos de todos esses dispositivos de comunicagio
devem poder ser acionados com a palma da mio. Devem existir dispositivos de comunica¢do adequados,
distribuidos correta e uniformemente por todo o veiculo e a ndo mais de 1 500 mm do piso; isto ndo
exclui a possibilidade de se instalarem, mais acima, meios de comunicagio suplementares. Os comandos
devem contrastar visualmente com as zonas mais proximas. A ativagdo de um desses comandos também
deve ser indicada aos passageiros por meio de um ou mais sinais luminosos. Os sinais em questdo devem
exibir a indicagdo «parar», ou uma expressio equivalente, efou um pictograma adequado, devendo
permanecer iluminados até a abertura das portas de servico. Os veiculos articulados devem dispor de
sinais deste tipo em cada secgdo rigida do veiculo. Os veiculos de dois andares devem dispor destes sinais
em ambos os andares. As disposi¢gdes do ponto 7.6.11.4 aplicam-se ao texto de todas as marcagdes
utilizadas.

7.7.9.2. Comunicagdo com o compartimento da tripulagdo

Se existir um compartimento reservado a tripulagdo sem acesso aos compartimentos do condutor ou dos
passageiros, deve existir um meio de comunicagdo entre o condutor e esse compartimento.

7.7.9.3. Comunica¢do com o compartimento das instala¢des sanitarias

Os compartimentos das instalagdes sanitdrias devem estar equipados com um dispositivo que permita
pedir ajuda em situacdes de emergéncia.

7.7.10. Méquinas de bebidas quentes e equipamento de cozinha

7.7.10.1. As méquinas de bebidas quentes e os equipamentos de cozinha devem ser instalados e protegidos por
forma a evitar o derramamento de alimentos ou bebidas quentes sobre qualquer passageiro, devido a
travagens de emergéncia ou nas curvas.

7.7.10.2. Os bancos dos passageiros dos veiculos equipados com mdquinas de bebidas quentes ou equipamento de
cozinha devem dispor de meios que permitam segurar alimentos ou bebidas quentes quando o veiculo se
encontrar em movimento.

7.7.11. Portas de acesso a compartimentos interiores
As portas de acesso a instalagdes sanitdrias ou outros compartimentos interiores:

7.7.11.1. Devem fechar-se automaticamente e, além disso, ndo devem estar equipadas com qualquer dispositivo
destinado a manté-las abertas se, nessa posi¢do, puderem dificultar a passagem dos passageiros em
situagdes de emergéncia;

7.7.11.2. Nio devem, quando abertas, esconder qualquer puxador, comando de abertura ou marcagdo obrigatéria
associada a qualquer porta de servigo, porta de emergéncia, saida de emergéncia, extintor de incéndios ou
caixa de primeiros socorros;

7.7.11.3. Devem estar equipadas com um meio que, em caso de emergéncia, permita a sua abertura do exterior do
compartimento;

7.7.11.4. Nio devem poder ser trancadas do exterior, salvo se puderem ser abertas do interior em qualquer circun-
stancia.

7.7.12. Escada de intercomunicagdo de um veiculo de dois andares (ver figura 1 do anexo 4).

7.7.12.1. A largura minima de uma escada de intercomunicagdo deve permitir a passagem livre do gabarito de

ensaio de acesso a uma porta simples representado na figura 1 do anexo 4. O painel deve ser deslocado a
partir do corredor do andar inferior até ao ultimo degrau, na dire¢do provavel tomada por uma pessoa
que utilize a escada.
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7.7.12.2. As escadas de intercomunicagdo devem ser concebidas de forma que, em caso de travagem violenta do
veiculo em deslocagdo para a frente, ndo haja perigo de projecio de passageiros pelas escadas abaixo.

Este requisito considera-se respeitado se for cumprida, pelo menos, uma das seguintes condigdes:
7.7.12.2.1.  Nenhuma parte da escada estd inclinada para a frente;
7.7.12.2.2. A escada dispde de guardas de protecdo ou de dispositivos semelhantes;

7.7.12.2.3.  Existe um dispositivo automdtico na parte superior da escada que impede a utilizagdio desta com o
veiculo em movimento; Esse dispositivo deve ser ficil de acionar em situagdes de emergéncia.

7.7.12.3. A adequabilidade das condi¢des de acesso a escada a partir dos corredores (dos andares superior e
inferior) deve ser verificada com o cilindro previsto no ponto 7.7.5.1 do presente anexo.

7.7.13. Compartimento do condutor

7.7.13.1. O condutor deve estar protegido em relagio aos passageiros de pé e aos passageiros sentados imedia-
tamente atrds do compartimento do condutor, que podem ser projetados para esse compartimento na
eventualidade de travagem ou nas curvas. Este requisito considera-se respeitado, se:

7.7.13.1.1. A retaguarda do compartimento do condutor estiver protegida por uma diviséria; ou

7.7.13.1.2  No caso de bancos de passageiros situados imediatamente atrds do banco do condutor, existir uma
guarda de protegdo ou, se se tratar de um veiculo das classes A ou B, um cinto de seguranca. Nos
veiculos com uma drea disponivel para passageiros de pé situada imediatamente atrds do compartimento
do condutor ndo deve aplicar-se a opcdo do cinto de seguranga. Se estiver montada uma guarda de
seguranga, esta deve cumprir os requisitos definidos nos pontos 7.7.13.1.2.1 a 7.7.13.1.2.3 abaixo (ver
figura 30 do anexo 4).

7.7.13.1.2.1. A altura minima da guarda de protegdo medida a partir do piso em que repousam os pés dos passageiros
deve ser de 800 mm.

7.7.13.1.2.2. A largura da guarda de protecdo deve partir da parede e estender-se para o interior do veiculo até um
ponto situado a uma distancia ndo inferior a 100 mm para além da linha central longitudinal do banco
de passageiros mais interior, devendo sempre estender-se, pelo menos, até ao ponto mais interior do
banco do condutor.

7.7.13.1.2.3. A distancia entre o rebordo superior de uma zona destinada a reter objetos (por exemplo, uma mesa) e o
rebordo superior de uma guarda de protecdo deve ser, no minimo, de 90 mm.

7.7.13.2. O compartimento do condutor deve estar protegido contra objetos suscetiveis de rolar para dentro dele,
a partir da zona dos passageiros situada imediatamente atrds do compartimento, na eventualidade de
travagem violenta. Considera-se cumprido este requisito se uma bola com 50 mm de didmetro ndo puder
rolar para o compartimento do condutor a partir da zona dos passageiros situada imediatamente atras
desse compartimento.

7.7.13.3. O condutor deve ser protegido contra o sol e contra o encandeamento e reflexos provocados pela
iluminacio artificial do interior do veiculo. Qualquer tipo de iluminacdo que possa afetar negativa e
significativamente a visio do condutor s6 deve poder funcionar com o veiculo parado.

7.7.13.4. O veiculo deve estar equipado com dispositivos de degelo e desembaciamento do para-brisas.

7.7.14. Banco do condutor

7.7.14.1. O banco do condutor deve ser independente dos outros bancos.

7.7.14.2. O encosto deve ser curvo ou, em alternativa, a zona do condutor deve estar equipada com apoios para

bracos cuja disposi¢do ndo deve limitar o condutor durante as manobras, nem permitir que se
desequilibre em situacdes de aceleragdo lateral suscetiveis de ocorrer em servico.
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7.7.14.3. A largura minima do assento dos bancos (dimensdo «F», ver figura 9 do anexo 4), medida a partir do
plano vertical que passa pelo centro desse lugar sentado, deve ser de:

7.7.14.3.1. 200 mm, no caso das classes A ou B;
7.7.14.3.2. 225 mm, no caso das classes I, II, ou IIL

7.7.14.4. A profundidade minima do assento dos bancos (dimensdo «K», ver figura 11a do anexo 4), medida a
partir do plano vertical que passa pelo centro do banco, deve ser de:

7.7.14.4.1. 350 mm, no caso das classes A ou B;
7.7.14.4.2. 400 mm, no caso das classes I, II, ou III.

7.7.14.5. A largura total minima do encosto, medida a uma altura de 250 mm acima do plano horizontal
tangencial a superficie superior do assento ndo comprimido, deve ser de 450 mm.

7.7.14.6. A distncia entre os apoios para bragos deve assegurar ao condutor um espago desimpedido, conforme
definido no ponto 7.7.14.2 acima, nio inferior a 450 mm.

7.7.14.7. O banco deve ser reguldvel nas posi¢des longitudinal e vertical, bem como relativamente a inclinagio do
encosto. Deve bloquear-se automaticamente na posigdo selecionada e, se equipado com um mecanismo
giratério, deve bloquear-se automaticamente quando no lugar de condugdo. O banco deve estar equipado
com um sistema de suspensao.

7.7.14.7.1. O sistema de suspensdo e a regulacdo da posigdo vertical ndo sdo obrigatérios nos veiculos das classes A
ou B.

7.8. Iluminacdo artificial do interior

7.8.1. Deve existir iluminagdo elétrica interior que ilumine:

7.8.1.1. Todos os compartimentos dos passageiros e da tripulagdo, as instalagdes sanitdrias e, no caso dos

veiculos articulados, a sec¢do articulada;
7.8.1.2. Todos os degraus;

7.8.1.3. O acesso a todas as saidas e toda a drea imediatamente envolvente da ou das portas de servico, incluindo,
quando em utilizagio, o equipamento auxiliar de embarque montado;

7.8.1.4. As marcagdes interiores e os comandos interiores de todas as saidas;
7.8.1.5. Todos os locais em que existam obstdculos;
7.8.1.6. No caso de veiculos de dois andares sem tejadilho, deve existir, pelo menos, um dispositivo de

iluminagdo tdo préximo quanto possivel do cimo de cada escada que conduz ao andar superior.

7.8.2. Devem existir, pelo menos, dois circuitos de iluminacdo interior, concebidos de modo que a avaria
eventual de um deles ndo possa afetar os outros. Um circuito que sirva apenas para a iluminagdo
permanente das entradas e saidas pode ser considerado um desses circuitos.

7.8.3. Os veiculos das classes II, IIl e B devem estar equipados com um sistema de iluminacio de emergéncia:

7.8.3.1. O condutor deve ter a possibilidade de ativar o sistema de iluminagdo de emergéncia a partir do lugar
sentado do condutor.

7.8.3.2. O acionamento do comando de emergéncia de qualquer porta de servico ou de emergéncia deve ativar o
sistema de iluminagdo de emergéncia.
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7.8.3.3.

7.8.3.4.

7.8.3.5.

7.8.3.6.

7.8.3.7.

7.8.3.8.

7.8.3.9.

7.8.3.10.

7.8.4.

7.8.5.

7.9.

7.9.1.

7.9.2.

7.9.2.1.

7.9.2.2.

7.9.3.

7.9.3.1.

7.9.3.2.

O sistema de iluminagdo de emergéncia, uma vez acionado, deve permanecer ativo durante pelo menos
30 minutos, a menos que seja desativado pelo condutor.

A alimentagdo da iluminagio de emergéncia deve estar adequadamente colocada no interior do veiculo, a
fim de minimizar o risco de o seu funcionamento continuo ser prejudicado em resultado de um acidente.

Todas as unidades que fornecem a iluminagdo de emergéncia devem produzir uma luz branca.

A uniformidade da iluminancia da iluminacdo deve ser avaliada em conformidade com as seguintes
medidas:

Nivel maximo de iluminagio registado

Uniformidade méxima de iluminancia = —; — — -
Nivel médio de iluminacio registado

Nivel minimo de iluminagdo registado

Uniformidade minima de iluminancia = — — — 2
Nivel médio de iluminacio registado

O sistema de iluminacdo de emergéncia deve fornecer uma iluminancia minima de 10 lux diretamente
sob cada bloco 6tico no compartimento dos passageiros a uma altura de 750 mm acima da linha central
de todas as passagens de acesso e corredores.

A uniformidade da iluminancia ao longo do comprimento do compartimento dos passageiros a uma
altura de 750 mm acima de todas as passagens de acesso e corredores deve situar-se entre 0,15 e 2.

O sistema de iluminagdo de emergéncia deve fornecer uma iluminincia minima de 1 lux ao nivel do piso
na linha central de todas as passagens de acesso e corredores e no centro de qualquer degrau, a nivel dos
degraus.

A conformidade com os requisitos de uniformidade deve ser demonstrada durante um periodo minimo
de 30 minutos a partir do inicio da iluminagdo de emergéncia por medicdes efetuadas a distdncias ndo
superiores a 2 metros.

Nio é necessirio que cada um dos locais enumerados no ponto 7.8.1 acima disponha da sua prépria
iluminagdo, desde que seja mantida uma iluminacio adequada durante a utilizacdo normal.

O comando da iluminagio interior obrigatéria deve fazer-se por comutadores manuais, acionados pelo
condutor ou automaticamente.

Seccdo articulada de veiculos articulados

A secgdo articulada que liga entre si as partes rigidas do veiculo deve ser concebida e construida por
forma a permitir, no minimo, um movimento de rotagio em torno de, pelo menos, um eixo horizontal e,
pelo menos, um eixo vertical.

Quando o veiculo articulado com a sua massa em ordem de marcha estiver estacionado numa superficie
plana horizontal, ndo deve haver, entre o piso das sec¢des rigidas e o piso da base rotativa ou do
elemento que a substitua, qualquer folga descoberta com uma largura superior a:

10 mm, quando todas as rodas do veiculo estiverem no mesmo plano; ou

20 mm, quando as rodas do eixo adjacente a sec¢do articulada estiverem assentes numa superficie
150 mm mais elevada do que a superficie de assentamento das rodas dos outros eixos.

A diferenga de nivel entre o piso das partes rigidas e o piso da base rotativa, medida na junta, ndo deve
exceder:

20 mm nas condi¢des descritas no ponto 7.9.2.1 acima; ou

30 mm nas condi¢des descritas no ponto 7.9.2.2 acima.
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7.9.4. Nos veiculos articulados, devem existir meios que impecam fisicamente o acesso dos passageiros a todas
as partes da seccdo articulada nas quais:

7.9.4.1. O piso tenha uma folga descoberta que ndo preencha os requisitos do ponto 7.9.2;
7.9.4.2. O piso ndo tenha resisténcia suficiente para suportar o peso dos passageiros;
7.9.4.3. Os movimentos das paredes representem um perigo para os passageiros.

7.10. Estabilidade direcional dos veiculos articulados

Quando um veiculo articulado estiver a deslocar-se em linha reta, os planos médios longitudinais da sua
parte rigida devem coincidir e constituir um plano continuo, sem qualquer deflexdo.

7.11. Corrimdes e pegas

7.11.1. Requisitos gerais

7.11.1.1. Os corrimdes e as pegas devem ser suficientemente resistentes.

7.11.1.2. Devem ser concebidos e instalados por forma a ndo constituir um risco de lesdes para os passageiros.
7.11.1.3. Os corrimdes e as pegas devem ter uma sec¢do que permita aos passageiros agarrd-los com facilidade e

firmeza. Os corrimdes devem ter um comprimento de, pelo menos, 100 mm para apoio da mdo.
Nenhuma seccdo deve ser inferior a 20 mm, nem superior a 45 mm, exceto no caso dos corrimdes
instalados em portas ou bancos ou, no caso dos veiculos das classes II, IIl ou B, nas passagens de acesso.
Nestes casos, admite-se a existéncia de corrimdes com uma dimensio minima de 15 mm, desde que
outra dimensdo nio seja inferior a 25 mm. Os corrimdes ndo devem ter arestas cortantes.

7.11.1.4. A folga entre um corrimdo ou pega, na maior parte do seu comprimento, e a parte adjacente da
carrocaria ou das paredes do veiculo ndo deve ser inferior a 40 mm. Contudo, no caso dos corrimdes
instalados em portas ou bancos, ou nas passagens de acesso dos veiculos das classes II, IIl ou B, admite-se
uma folga minima de 35 mm.

7.11.1.5. A superficie dos corrimdes, pegas e balatstres deve contrastar visualmente com as zonas mais proximas
e deve ser antiderrapante.

7.11.2. Requisitos suplementares para corrimdes e pegas de veiculos destinados ao transporte de passageiros de
pé
7.11.2.1. Em cada ponto da drea do piso destinada a passageiros de pé, em conformidade com o ponto 7.2.2 do

presente anexo, deve existir um ntmero suficiente de corrimdes efou pegas. Para o efeito, as pegas
flexiveis suspensas, se existirem, poderdo ser contabilizadas como pegas, desde que sejam mantidas na
sua posi¢do por meios adequados. Este requisito considera-se cumprido, se, em todos os locais possiveis
do dispositivo de ensaio representado na figura 20 do anexo 4, pelo menos dois corrimdes ou pegas
puderem ser alcancados pelo brago mével do dispositivo. O dispositivo de ensaio pode ser rodado a
vontade em torno do seu eixo vertical.

7.11.2.2. Na aplicagdo do procedimento descrito no ponto 7.11.2.1 acima, apenas sdo considerados os corrimdes
e pegas que ndo distem do piso menos de 800 mm, nem mais de 1 950 mm.

7.11.2.3. Em todas as posi¢des que possam ser ocupadas por passageiros de pé, tem de haver, pelo menos, um dos
dois corrimdes ou pegas exigidos a uma altura mdxima de 1 500 mm acima do nivel do piso nessa
posicdo. Este requisito ndo se aplica nas dreas préximo das portas em que a prépria porta ou o seu
mecanismo, na posicdo de abertura, impedisse o uso da pega. Pode também excetuar-se o meio das
plataformas grandes, mas a soma destas exce¢des ndo pode exceder 20 por cento da drea total destinada
a passageiros de pé.

7.11.2.4. As dreas que, podendo ser ocupadas por passageiros de pé, ndo estejam separadas por bancos das
paredes laterais ou da parede da retaguarda do veiculo devem dispor de corrimdes horizontais paralelos
as paredes, instalados a uma altura compreendida entre 800 mm e 1 500 mm acima do piso.
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7.11.3. Corrimdes e pegas das portas de servico

7.11.3.1. A abertura das portas deve estar equipada com corrimdes efou pegas de cada um dos lados. Para as
portas duplas, este requisito pode ser cumprido pela instalagio dum balatstre central ou dum corrimio
central.

7.11.3.2. Os corrimdes efou pegas das portas de servico devem estar ao alcance de uma pessoa que esteja de pé no

solo, préximo da porta de servico ou em qualquer um dos degraus de acesso a essa porta. Esses pontos
devem situar-se, na vertical, entre 800 mm e 1 100 mm acima do solo ou da superficie de cada degrau e,
na horizontal:

7.11.3.2.1.  No que respeita a posi¢io adequada a uma pessoa de pé no solo, a uma distincia maxima de 400 mm,
para o interior, em relagdo ao rebordo exterior do primeiro degrau; e

7.11.3.2.2.  No que respeita a posi¢do adequada a um determinado degrau, ndo para fora do rebordo exterior do
degrau considerado e a uma distdncia mdxima de 600 mm, para o interior, em relacio ao mesmo

rebordo.
7.11.4. (Reservado)
7.11.5. Corrimdes e pegas de escadas de intercomunicagio em veiculos de dois andares
7.11.5.1. Devem existir corrimdes ou pegas adequados de ambos os lados de todas as escadas de intercomunicagio.

Devem estar situados entre 800 mm e 1 100 mm acima do rebordo do piso de cada degrau.

7.11.5.2. Os corrimdes efou pegas devem estar ao alcance de uma pessoa que esteja de pé no andar inferior ou no
andar superior proximo da escada de intercomunicagdo ou em qualquer um dos degraus de acesso a essa
escada. Esses pontos devem estar situados, na vertical, entre 800 mm e 1 100 mm acima do andar
inferior ou cada um acima da superficie de cada degrau, e

7.11.5.2.1.  No que respeita a posi¢do adequada a uma pessoa de pé no andar inferior, a uma distincia mdxima de
400 mm, para o interior, em relacdo ao rebordo exterior do primeiro degrau, e

7.11.5.2.2.  No que respeita a posicdo adequada a um determinado degrau, ndo para fora do rebordo exterior do
degrau considerado e a uma distdncia maxima de 600 mm, para o interior, em relacio ao mesmo

rebordo.
7.12. Protecdo de vdos de escada e de bancos expostos
7.12.1. Nos locais em que um passageiro sentado possa ser projetado para a frente, para um vio de escada, em

resultado de uma travagem violenta, deve existir uma guarda de prote¢do ou, no caso dos veiculos das
classes A ou B, um cinto de seguranca. Se instalada, essa protecio deve ter uma altura minima de
800 mm em relagdo ao piso em que repousam os pés do passageiro e deve estender-se da parede para o
interior do veiculo até um ponto situado a uma distancia ndo inferior a 100 mm além da linha central
longitudinal de qualquer lugar sentado em que o passageiro corra aquele risco, ou até ao espelho do
degrau mais interior; deve optar-se pela dimensdo menor.

7.12.2. No andar superior dos veiculos de dois andares, o vdo da escada de intercomunicagio deve estar
protegido por uma guarda de prote¢do com, pelo menos, 800 mm de altura, medida em relagdo ao piso.
O rebordo inferior da guarda de protecio ndo deve encontrar-se a mais de 100 mm do piso.

7.12.3. O para-brisas situado a frente dos passageiros que ocupam os lugares dianteiros do andar superior de um
veiculo de dois andares deve dispor de uma guarda de protecio almofadada. O rebordo superior dessa
guarda de protegdo deve estar situado a uma distincia entre 800 mm e 900 mm, medidos na vertical,
acima do piso no qual repousam os pés dos passageiros dos lugares em causa.

7.12.4. O espelho de cada degrau da escada de intercomunicagdo de um veiculo de dois andares deve ser
fechado.
7.13. Porta-bagagens e prote¢do dos ocupantes

Os ocupantes do veiculo devem estar protegidos contra a queda de objetos dos porta-bagagens durante
as travagens ou nas curvas. Se existirem compartimentos para bagagem, estes devem ser concebidos de
forma que a bagagem néo caia em caso de travagem brusca.
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7.14. Tampas de alcapdes, se existirem

7.14.1. Todas as tampas de alcapdes que ndo forem portinholas de salvacdo devem estar montadas e fixadas por
forma a ndo poderem ser deslocadas ou abertas sem a utilizagdo de ferramentas ou chaves e nenhum
dispositivo de elevagdo ou de fixagdo deve projetar-se mais de 8 mm acima do nivel do piso. Os rebordos
das partes salientes devem ser arredondados.

7.15. Entretenimento visual

7.15.1. Todas as formas de entretenimento visual dos passageiros, por exemplo ecrds de televisdo ou de video,
devem ser colocadas fora do alcance visual do condutor quando este estiver sentado na sua posi¢do
normal de condugdo. Tal ndo obsta ao emprego de ecrds de televisio ou dispositivos semelhantes para
permitir ao condutor controlar ou guiar o veiculo, nomeadamente vigiar as portas de servico.

7.16. Troleicarros
7.16.1. Os troleicarros devem respeitar o disposto no anexo 12.
7.17. Protecdo de passageiros em veiculos sem tejadilho

Os veiculos sem tejadilho devem possuir:

7.17.1. Um painel dianteiro continuo sobre toda a largura da parte do veiculo sem tejadilho, com uma altura ndo
inferior a 1 400 mm, medida a partir do nivel geral do piso junto ao painel dianteiro;

7.17.2. Uma protegdo continua em torno dos lados e da retaguarda do veiculo sem tejadilho, com uma altura
ndo inferior a 1 100 mm nos lados e a 1 200 mm na retaguarda do veiculo, medidas a partir do nivel
geral do piso junto aos painéis. A protegdo deve consistir em painéis laterais e traseiros com uma altura
ndo inferior a 700 mm, medida a partir do nivel geral do piso junto aos painéis, em conjunto com uma
ou mais balaustradas continuas que respeitem as seguintes caracteristicas:

a) Nenhuma dimensio da sua sec¢do deve ser inferior a 20 mm, nem superior a 45 mm;

b) A dimensdo de eventuais aberturas entre uma balaustrada e qualquer outra balaustrada préxima nido
deve exceder 200 mm;

c¢) Deve estar firmemente ligada a estrutura do veiculo;

d) As portas das saidas devem ser consideradas como fazendo parte desta protecio.
7.18. Meios visuais de comunicacdo

No caso de veiculos sem tejadilho, o condutor deve dispor de meios visuais, como um espelho, um
periscopio ou uma camarafecrd de video, que permitam observar o comportamento dos passageiros na
zona desprovida de tejadilho. Deve também existir um sistema de intercomunica¢io que dé ao condutor
a possibilidade de comunicar com aqueles passageiros.
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Apéndice

Verificagio do limite de inclinacio em condicdes estéticas por aplicacio de um método de célculo

1. A verificagdo da conformidade de um veiculo com os requisitos especificados no ponto 7.4 do anexo 3 pode ser
feita através de um método de cdlculo aprovado pelo servigo técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios.

2. O servi¢o técnico responsédvel pela realizacio dos ensaios pode exigir a realizagio de ensaios em determinadas
partes do veiculo para verificar os pressupostos do método de célculo.

3. Preparativos para os cdlculos

3.1. O veiculo deve ser representado por um sistema espacial.

3.2. Devido a posi¢do do centro de gravidade da carrogaria do veiculo e as diferentes flexibilidades da suspensdo e dos
pneus, a elevacdo dos eixos num dos lados do veiculo em resultado de uma aceleragdo lateral ndo é, em geral,
simultinea. Nestas circunstincias, a inclinacio lateral da carrogaria sobre cada eixo tem de ser verificada no

pressuposto de que as rodas dos outros eixos permanecem assentes no solo.

3.3. Para simplificar, deve partir-se do principio de que o centro de gravidade das massas ndo suspensas se situa no
plano longitudinal do veiculo, na linha que passa pelo centro do eixo de rotagdo das rodas. O pequeno desvio do
centro de rolamento, devido a deflexdo do eixo, pode ser ignorado. O comando da suspensio pneumdtica nio deve
ser tido em conta.

3.4. Os parametros a ter em conta sdo, no minimo, os seguintes:

Dados relativos ao veiculo, como a distincia entre os eixos, a largura do piso dos pneus, as massas suspensas/ndo
suspensas, a localizacio do centro de gravidade do veiculo, a deflexdo e o retorno e a flexibilidade das molas da
suspensdo do veiculo, considerando ainda a ndo linearidade, a flexibilidade horizontal e vertical dos pneus, a tor¢do
da superstrutura e a localizagio do centro de rolamento dos eixos.

4. Validade do método de célculo

4.1. A validade do método de cdlculo deve ser estabelecida a contento do servico técnico, por exemplo com base num
ensaio comparativo de um veiculo similar.
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ANEXO 4
DIAGRAMAS EXPLICATIVOS
Figura 1
Acesso as portas de servico
(ver ponto 7.7.1 do anexo 3)
Gabarito de ensaio 1 Gabarito de ensaio 2
S5l mem 26 mm B850 }
w* c e NS m;{ N
L L
Ver ; l ;
ponto 7.7.1.6 ; F i 3.
B b Z v ;
" z mor : {104 rum
e i
40tmm 400 men
Altura do painel superior (em mm)
Classe de veiculo (Dimenso «A» figura 1)
Gabarito de ensaio 1 Gabarito de ensaio 2
Classe A 950 (*) 950
Classe B 700 (*) 950
Classe [ 1100 1100
Classe I 950 1100
Classe III 850 1100

(*) Nos veiculos das classes A ou B, admite-se um deslocamento horizontal do painel inferior em relagdo ao painel superior, desde que
no mesmo sentido.




L 153/68

Jornal Oficial da Unido Europeia

18.6.2015

Figura 2
Acesso as portas de servico

(ver ponto 7.7.1.4 do anexo 3)

Figura
cilindrica

Painel
/

Figura 3
Determinacio da existéncia de acesso livre a uma porta (dimensdes em mm)

(ver ponto 7.7.1.9.1 do anexo 3)

¥
i 550 min

/
]
i

S

Figura 4
Determinacio da existéncia de acesso livre a uma porta (dimensdes em mm)

(ver ponto 7.7.1.9.2 do anexo 3)

Limite do
tejadilho 34

min 550

_.
N
S
o
MM
»»M
i
g2
=N
‘M
.
P
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Figura 5
Acesso as portas de emergéncia

(ver ponto 7.7.2 do anexo 3)

L, P550mm L, D550 mm L D550mm
il Lg i L
] i ]
] : 30° : P \zge i : i 3{30 A
0300 ) 0 400y @ 400
mm mm mm
i I I
® » * E
I i | o
* » L g
7y I A 1 ] r U
b ‘ = ‘ 1 =
B . £ . . |
I s | |
| l l
v v b4 v
—& 0300mm € —B G300 mm 1€ —~& (3306 mm 4

Figura 6
Modelo de corredor
2 300 mm
y
\ 30°
D
+—— P B —»
A E

F
O C—»
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Veiculos de um sé andar
Classe B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (1) 1 900 (1) 900
B 450 300 300 1 500 900
I 550 450 () 500 (1) 1 900 (1) 900
i 550 350 500 (1) 1 900 (1) 900
11 450 300 (%) 500 (1) 1900 (1) (¥ 900 ()
Veiculos de dois andares
I LD 550 450 () 500 1 800 () 1 020 ()
UD 550 450 (3 500 1680 900
i LD 550 350 500 1 800 (%) 1 020 (1)
UD 550 350 500 1 680 900
11 LD 450 300 (%) 500 1 800 (%) 1 020 (%)
UD 450 300 (%) 500 1680 900

—_——
==

A altura do cilindro superior e, concomitantemente, a altura total podem ser reduzidas em 100 mm emqualquer parte do corredor

situada a retaguarda de:

a) um plano transversal situado 1,5 m a frente da linha central do eixo traseiro (do eixo traseiro maisavangado, nos veiculos com
mais de um eixo traseiro), e

b) um plano vertical transversal situado no rebordo traseiro da porta de servico ou da porta de servigo que se encontra mais atrds,
no caso de existir mais de uma porta de servigo.

O diametro do cilindro inferior pode ser reduzido de 450 mm para 400 mm, em qualquer parte do corredoratrds do plano mais

avancado dos dois planos seguintes:

a) um plano vertical transversal situado 1,5 m a frente da linha central do eixo traseiro (do eixo traseiro maisavangado, nos veiculos
com mais de um eixo traseiro); e

b) um plano vertical transversal situado no rebordo traseiro da porta de servigo localizada mais atrds entre oseixos.

Para efeitos do acima indicado, cada seccdo rigida de um veiculo articulado deve ser consideradaseparadamente.

220 mm, no caso de bancos deslocédveis lateralmente (ver ponto 7.7.5.3 do anexo 3).

No caso de um veiculo com parte do andar diretamente sobre o compartimento do condutor, a altura total do gabarito mencionado

pode ser reduzida (reduzindo-se a altura do cilindro inferior) de 1 900 mm para 1 680 mm em qualquer parte do corredor situada

a frente de um plano vertical transversal que coincide com a linha central do eixo dianteiro.

A altura total do gabarito mencionado pode ser reduzida (reduzindo-se a altura do cilindro inferior):

a) de 1 800 mm para 1 680 mm, em qualquer parte do corredor do andar inferior situada atrds de um planovertical transversal lo-
calizado 1 500 mm a frente do centro do eixo traseiro (do eixo traseiro mais avancado,nos veiculos com mais de um eixo tra-
seiro);

b) de 1 800 mm para 1 770 mm, no caso de uma porta de servigo situada a frente do eixo dianteiro em qualquer parte do corre-
dor localizada entre dois planos verticais transversais situados 800 mm a frente e atrds da linha central do eixo dianteiro.
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Figura 7
Limitacdes impostas ao corredor na parte dianteira do veiculo (dimensdes em mm)

(ver ponto 7.7.5.1.1.1 do anexo 3)

e 45 B Bl -2

1 400

Gabarito cilindrico

-
Do sommosms ans o
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Figura 8
Degraus para os passageiros (dimensdes em mm)

(ver ponto 7.7.7 do anexo 3)

* ¥ 200 min

100 mdx ~ |+—»
E
r
3
100 mx e
300 min > D

Altura acima do nivel do solo, com o veiculo sem carga

Classes leA ILleB
Primeiro degrau acima Altura méx. (mm) 340 (Y 380 () () ()
do solo «D»
Profundidade min. (mm) 300 (%)
Outros degraus «E» Altura méx. (mm) 250 (% 350 (%)
Altura min. (mm) 120
Profundidade min. (mm) 200

() 230 mm, no caso dos veiculos de lotacdo ndo superior a 22 passageiros.
() 700 mm, no caso das portas de emergéncia.

1 500 mm, no caso de uma porta de emergéncia do andar superior dos veiculos de dois andares.

850 mm, no maximo, no caso de uma porta de emergéncia do andar inferior dos veiculos de dois andares.
430 mm, no caso dos veiculos que apenas possuam suspensio mecanica.

Para, pelo menos, uma porta de servigo; 400 mm para as demais portas de servigo.

300 mm, no caso dos degraus de uma porta situada para trds do eixo mais recuado.

250 mm nos corredores, no caso dos veiculos de lotagdo ndo superior a 22 passageiros.

[

=S
SN

Notas:
1. Numa porta dupla, os degraus existentes em cada metade da passagem de acesso devem ser tratados separadamente.

2. A dimensdo «E» ndo tem necessariamente de ser idéntica em todos os degraus.
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Largura dos bancos dos passageiros (dimensdes em mm)

Figura 9

(ver ponto 7.7.8.1 do anexo 3)

Banco individual

#

Banco continuo

G (mm) minimo

F (mm) min. Bancos continuos Bancos individuais
200 (*) 225 250
(*) 225 para a classe III.
Figura 9A

Largura dos bancos dos passageiros (dimensdes em mm)

(ver ponto 7.7.8.1.3 do anexo 3)

Banco individual

Banco continuo

G (mm) min.

F (mm) min.

Bancos continuos

Bancos individuais

200

200

200
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Figura 10
Intrusdo autorizada a altura do ombro (dimensdes em mm)
Seccdo transversal do espago minimo disponivel a altura do ombro para um banco junto a parede do veiculo

(ver ponto 7.7.8.1.4 do anexo 3)

Exterior do
veiculo

G = 225 mm, para os bancos continuos

G = 250 mm, para os bancos individuais
G = 200 mm, para os veiculos com largura ndo superior a 2,35 m
Figura 11A
Profundidade e altura do assento do banco
(ver pontos 7.7.8.2 e 7.7.8.3 do anexo 3)
e R e
H

H = 400/500 mm (¥
K = 350 mm min. (*¥)

(*) 350 mm, nos arcos das rodas e no compartimento do motor.
(**) 400 mm, nos veiculos das classes I e III.
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Figura 11B
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Espaco para os pés dos passageiros sentados atrds de um banco ou num banco virado para o corredor
(ver ponto 7.7.8.5.2 do anexo 3)

h

.

“ 600 mm max

e
>

300 mm min

150 mm min

30° max

— 8°min

“ 700 mm min

Figura 12
Espacamento dos bancos
(ver ponto 7.7.8.4 do anexo 3)

e | 30() MM

L

( f ;620 mm
- #
H
Classes, AeB 650 mm
Classes I e III 680 mm
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Figura 13

Espago para os passageiros sentados atrds de uma divisoria ou de uma estrutura rigida diferente de um banco

(ver ponto 7.7.8.5.1 do anexo 3)

4550 min *

150 max

] () () 1N

Figura 14

Intrusdo autorizada no espaco acima do banco (dimenses em mm)

Secqdo transversal do espago minimo disponivel acima dos lugares sentados adjacentes a parede do veiculo

(ver ponto 7.7.8.6.3.1 do anexo 3)

I
i
I
% Exterior do
! veiculo
I
I
o 200 ,.;* ,,,,,,,,,,,, 200w
. 1350
I
; 900 Nivel mais elevado do
| assento nio
% comprimido
; 2
/ t
I
i
I

Linha central do lugar
sentado
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Figura 15
Intrusdo autorizada acima do lugar sentado

(ver ponto 7.7.8.6.3.2 do anexo 3)

100 mm
) g 4
o = £
= ] )
= o) %
o= s A
&= 8
& =
(9]
v
—
<
o0
=
— 1
m
.
% {‘ \
% %
E g
i H b , .
" # : Nivel mais elevado fie um
i i assento ndo comprimido
% #
% #
, : ;
& ? . & / ) A

[ (mm)

400 a 500

(para as classes A, B, I e II, pelo menos 350 mm nos arcos das rodas e nos compartimentos do motor)
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Figura 16
Intrusdo autorizada na parte inferior do espago do passageiro

(ver ponto 7.7.8.6.3.3 do anexo 3)

1350
Nivel mais
elevado do
assento ndo
comprimido

100 (*)

0,02 m* (*)

i
Linha central do
lugar sentado lateral

(*) 150 mm, no caso de veiculos com piso rebaixado.

(**) 0,03 m?, no caso de veiculos com piso rebaixado.

Figura 17
Intrusdo autorizada nos bancos dos cantos da retaguarda

Vista da drea prescrita para o banco (dois bancos laterais na retaguarda)

(ver ponto 7.7.8.6.3.4 do anexo 3)

Estruturas «\‘
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Figura 18

Intrusdo autorizada de um arco de roda que ndo ultrapasse a vertical que passa pelo centro do banco lateral

(ver ponto 7.7.8.6.4.2.1 do anexo 3)

Livre

. = Arcode

Figura 19

Intrusio autorizada de um arco de roda que ultrapasse a vertical que passa pelo centro do banco lateral
(dimensdes em mm)

(ver ponto 7.7.8.6.4.2.2 do anexo 3)

Arco de roda §




L 153/80

Jornal Oficial da Unido Europeia

18.6.2015

Figura 20
Dispositivo de ensaio para a localizacio das pegas

(ver ponto 7.11.2.1 do anexo 3)

!
!
160 mm |

/!

;*’ Comprimento

i
!
!
’ 0w |
|
[
i
i
I
Y l
i
!
! Altura até a
,! articulacio dos
; ombros
i : 1375 mm
St mm l
!
!
i
150 mm i
N i
i
!
!
TIRTI7777777 77777777777 777727 77777

Espessura: 20 mm
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Figura 21
Cadeira de rodas de referéncia

(ver ponto 3.6.4 do anexo 8)

T J

Q

Comprimento total, I: 1 200 mm
Largura total, b: 700 mm

Altura total, h: 1 090 mm

Nota: Um utilizador de uma cadeira de rodas sentado na cadeira de rodas acrescenta 50 mm ao comprimento total e
perfaz uma altura de 1 350 mm acima do solo.

Figura 22

Espaco desimpedido minimo para o utilizador de cadeira de rodas no espago destinado a cadeira de rodas
(dimensdes em mm)

(ver ponto 3.6.1 do anexo 8)

Min. 750
Min. 350

Min. 1150

Min. 1 300
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Figura 23

Simbolos de acessibilidade

(ver pontos 3.2.8, 3.6.6 e 3.10.4 do anexo 8)

Figura 23A

Pictograma para utilizadores de cadeira de rodas

ou

Cor: base azul com simbolo branco
Dimensdo: pelo menos, 130 mm de didmetro

Referéncia para os principios de concegio dos simbolos de seguranga: ISO 3864-1:2002

Figure 23B

Pictograma para passageiros com mobilidade reduzida que ndo os utilizadores de cadeiras de rodas

Cor: base azul com simbolo branco
Dimensio: pelo menos, 130 mm de didmetro

Referéncia para os principios de concegdo dos simbolos de seguranca: 1SO 3864-1:2002
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Figura 23C

Pictograma para a zona de carrinhos de bebé e carrinhos de passeio

Cor: base azul com simbolo branco

Dimens3o: pelo menos, 130 mm de didmetro

Referéncia para os principios de concegio dos simbolos de seguranga: 1SO 3864-1:2011

Figura 24

(Reservado)

Figura 25
Espaco para os pés dos passageiros

(ver ponto 7.7.1.6 do anexo 3)

Banco transversal Banco longitudinal

300 mm



L 153/84 Jornal Oficial da Unido Europeia 18.6.2015

Figura 26

Reservado

Figura 27
Acesso a porta para o condutor

(ver ponto 7.6.1.7.2 do anexo 3)

Gabarito de ensaio do
Gabarito de ensaio corredor
de 600 mm x 400 mm, como no
anexo 3, ponto 7.7.3.3

Figura 28
Acesso a porta para o condutor

(ver ponto 7.6.1.9.3 do anexo 3)

+ Gabarito de ensaio do
Gabarito de ensaio . :,; corredor

600 mm x 400 mm, como no . ]
anexo 3, ponto 7.7.3.3 /
/

i
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Figura 29
Exemplo de espaldar para cadeira de rodas virada para a retaguarda

(ver ponto 3.8.6 do anexo 8)

750 mm min

830 mm max

A superficie
almofadada

deve passar
através desta

Espaldar

|
8 graus max

4 graus min

iy

- 830 mm
. 870 mm
1 300 mm min

120 mm -~
100 mm
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Figura 30

Min. 90 mm

Min. 800 mm

-
-

ANEXO 5

(Reservado)
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ANEXO 6

Diretrizes para a medicio das forcas de fecho das portas de funcionamento assistido (ver ponto 7.6.5.6.1.1 do
anexo 3) e das forcas de reagio das rampas de funcionamento assistido (ver ponto 3.11.4.3.3 do anexo 8)

1. GENERALIDADES

O fecho das portas de funcionamento assistido e o funcionamento das rampas de funcionamento assistido s3o
processos dindmicos. Quando uma porta ou uma rampa em movimento colide com um obstéculo, o resultado
¢ uma forca de reacdo dinamica, cuja variagdo, no tempo, depende de virios fatores (designadamente da massa
da porta ou da rampa, da aceleracdo e das dimensdes).

2. DEFINICOES

2.1 A forga de fecho ou de reagdo, F(t), é uma fungio do tempo, medida no rebordo externo da porta ou da rampa
(ver ponto 3.2 abaixo).

2.2. A forca maxima, F, é o valor méaximo da forga de fecho ou de reacdo.

2.3. A forca efetiva, F, é o valor médio da forca de fecho ou de reacdo, relacionado com a dura¢do do impulso:

9

F, = % / F(t)dt

4
2.4. A duragdo do impulso, T, é o intervalo de tempo compreendido entre t, € t,:
T=t,—t
em que:

t, = limiar de sensibilidade, quando a forca de fecho ou de reagdo ultrapassa 50 N;

t, = limiar de extin¢do, momento a partir do qual a for¢a de fecho ou de reagdo passa a ter um valor
inferior a 50 N.

2.5. A relagdo entre os pardmetros acima definidos ¢ ilustrada na figura 1 (que constitui um exemplo):
Figura 1
F[N] 4
Fy

;o

50 Neg—

»ts]

A

t

"o
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2.6. A forga de aperto ou de reacdo média, F., é o valor da média aritmética das forgas efetivas, medidas vérias
vezes € sucessivamente no mesmo ponto:

3. MEDICOES

3.1 Condicdes de medigio:
3.1.1.  Gama de temperaturas: 10 °C a 30 °C

3.1.2. O veiculo deve estar imobilizado numa superficie horizontal. No caso das medi¢des com a rampa, esta
superficie deve estar equipada com um bloco ou dispositivo similar montado de forma rigida e que possua
uma face contra a qual a rampa pode reagir.

3.2. Os pontos de medi¢do devem ser os seguintes:
3.2.1.  No que respeita as portas:
3.2.1.1. Nos rebordos principais que encostam ao batente da porta:
Um, a meio da porta;
Um, 150 mm acima do rebordo inferior da porta;
3.2.1.2. Se equipadas com dispositivos antiaperto que atuam no processo de abertura:

Nos rebordos secundarios que encostam ao batente da porta, no ponto considerado mais perigoso em termos
de aperto;

3.2.2.  No que respeita as rampas:

3.2.2.1. No rebordo exterior da rampa situado perpendicularmente ao sentido do seu movimento:
Um, a meio da rampa;
Um, 100 mm para o interior de cada rebordo paralelo ao sentido do movimento da rampa.

3.3. Para a determinagdo da forga de aperto ou da forca de reagio média, de acordo com o ponto 2.6 acima, devem
efetuar-se, pelo menos, trés medi¢des em cada ponto de medicio.

3.4. O sinal da forca de fecho ou da forga de reagdo deve ser registado com um filtro de passo baixo com uma
frequéncia-limite de 100 Hz. Os limiares de sensibilidade e de extin¢do que limitam a duragdo do impulso
devem ser fixados em 50 N.

3.5. O desvio do valor determinado em relagdo ao valor nominal ndo deve ser superior a = 3 %.
4. DISPOSITIVO DE MEDICAO
4.1. O dispositivo de medigdo deve ser constituido por duas partes: um cabo e uma parte medidora, concretamente

uma célula de carga (ver figura 2).

4.2. A célula de carga apresenta as seguintes caracteristicas:

4.2.1. Deve ser constituida por dois elementos deslizantes com dimensdes exteriores de 100 mm de didmetro e
115 mm de largura. No interior da célula de carga, entre os dois elementos referidos, deve existir uma mola, de
forma que a célula de carga possa ser comprimida por aplicagdo de uma forca apropriada.
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4.2.2.

A rigidez da célula de carga deve ser de 10 + 0,2 N/mm. A deflexdo mdxima da mola deve estar limitada a

30 mm, por forma a alcangar-se uma for¢a maxima de 300 N.

Figura 2
113mm N
qaf««w
.
-
e
o
=
i

Puxador
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ANEXO 7

REQUISITOS ALTERNATIVOS PARA VEICULOS DAS CLASSES A E B

1. Os veiculos das classes A e B devem respeitar os requisitos do anexo 3, exceto que:
a) Em vez do ponto 7.6.3.1 do anexo 3, o veiculo pode cumprir o ponto 1.1 do presente anexo;

b) Em vez do ponto 7.6.2 do anexo 3, o veiculo pode cumprir o ponto 1.2 do presente anexo;

1.1. Dimensdes minimas das saidas

Os diversos tipos de saidas devem ter as seguintes dimensdes minimas:

Tipo de abertura Dimensdes minimas Observagdes
Porta de servigo Altura da entrada: A altura da entrada da porta de servico ¢ a dis-

Classe tancia, medida num plano vertical, entre as pro-
jecdes horizontais do ponto médio da abertura

A 1650 mm da porta e do ponto médio do piso do degrau

B 1500 mm inferior.

Altura da abertura A altura, medida na vertical, da abertura da
porta de servico deve permitir a passagem livre
do duplo painel referido no ponto 7.7.1.1 do
anexo 3. Os cantos superiores poderdo ser redu-
zidos por arredondamento dos cantos, com um
raio de curvatura ndo superior a 150 mm.

Largura: No caso dos veiculos da classe B nos quais a al-

tura da abertura da porta de servigo esteja com-
preendida entre 1 400 mm e 1 500 mm, a lar-
Porta dupla: 1 200 mm gura minima da abertura de uma porta simples
¢ de 750 mm. Em todos os veiculos, a largura
das portas de servico pode ser reduzida em
100 mm ao nivel das pegas e em 250 mm nos
casos em que a intrusio de arcos de rodas ou,
tratando-se de portas automdticas ou de con-
trolo remoto, do mecanismo de acionamento,
ou ainda a inclinagdo do para-brisas o exijam.

Porta simples: 650 mm

Porta de emergéncia Altura: 1 250 mm A largura pode ser reduzida a 300 mm se a in-
trusdo de arcos de rodas o exigir, desde que seja
respeitada uma largura de 550 mm a altura mi-
nima de 400 mm acima da parte mais baixa da
abertura da porta. Os cantos superiores poderdo
ser reduzidos por arredondamento dos cantos,
com um raio de curvatura ndo superior
a 150 mm.

Largura: 550 mm

Janela de emergéncia Area da abertura: 400 000 mm? Deve poder inscrever-se nesta drea um retangulo
de 500 mm x 700 mm.

Portinhola de salvagdo Area da abertura: 450 000 mm? Deve poder inscrever-se nesta drea um retangulo
de 600 mm x 700 mm.
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1.1.1. Os veiculos aos quais se aplique o ponto 7.7.1.10 do anexo 3 devem cumprir os requisitos do ponto 7.6.3.1 do
anexo 3 ou do ponto 1.1 do presente anexo no que respeita as janelas de emergéncia e as portinholas de
salvacdo e, no que respeita as portas de servico e as portas de emergéncia, os requisitos minimos a seguir
especificados:

Tipo de abertura Dimensdes Observagdes

Porta de servigo Altura da abertura: 1 100 mm Esta dimensdo pode ser reduzida por arredonda-
mento dos cantos da abertura com um raio de
curvatura ndo superior a 150 mm.

Largura: Esta dimensdo pode ser reduzida por arredonda-
mento dos cantos da abertura com um raio de
Porta simples: 650 mm curvatura ndo superior a 150 mm. A largura po-
derd ser reduzida em 100 mm ao nivel das pe-
Porta dupla: 1 200 mm gas e em 250 mm nos casos em que a intrusdo
de arcos de rodas ou, tratando-se de portas auto-
maticas ou de controlo remoto, do mecanismo
de acionamento, ou ainda a inclinacdo do para-
-brisas o exijam.

Porta de emergéncia Altura: 1 100 mm A largura pode ser reduzida a 300 mm se a in-
trusdo de arcos de rodas o exigir, desde que seja
Largura: 550 mm respeitada uma largura de 550 mm a altura mi-
nima de 400 mm acima da parte mais baixa da
abertura da porta. Os cantos superiores podem
ser reduzidos por arredondamento dos cantos,
com um raio de curvatura ndo superior
a 150 mm.
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ANEXO 8

ALOJAMENTO E ACESSIBILIDADE DE PASSAGEIROS COM MOBILIDADE REDUZIDA

1. GENERALIDADES

O presente anexo inclui as disposi¢des aplicdveis a um veiculo concebido para permitir o fécil acesso dos
passageiros com mobilidade reduzida e dos utilizadores de cadeiras de rodas.

2. AMBITO DE APLICACAO

Os presentes requisitos sdo aplicaveis aos veiculos que permitem um acesso mais facil das pessoas com
mobilidade reduzida.

3. REQUISITOS

3.1. Degraus

A altura do primeiro degrau a partir do solo de, pelo menos, uma porta de servio ndo deve exceder
250 mm, para os veiculos das classes I e A, e 320 mm, para os veiculos das classes II, IIl ¢ B. No caso de
apenas uma porta de servigo respeitar este requisito, ndo podem existir barreiras ou sinais que impegam
que essa porta seja utilizada como entrada e como saida.

Como alternativa aos veiculos das classes I e A, o primeiro degrau a partir do solo ndo pode excede
270 mm em duas portas, uma de entrada e outra de saida.

Em veiculos com piso rebaixado, s6 pode ser instalado um sistema de rebaixamento, mas ndo um degrau
retratil.

Noutros veiculos, pode ser instalado um sistema de rebaixamento efou um degrau retractil.

A altura dos degraus numa passagem de acesso as portas acima mencionadas e no corredor ndo pode ser
superior a 200 mm, para os veiculos das classes [ e A, e a 250 mm, para os veiculos das classes II, IIl e B.

Nio se considera degrau a transi¢do entre um corredor rebaixado e a zona de lugares sentados.

3.2. Lugares e espacos reservados a passageiros com mobilidade reduzida

3.2.1. Os lugares devem estar virados para a dianteira ou para a retaguarda, estar situados proximo de uma ou
mais portas de servico adequadas para a subida e a descida e estar em conformidade com o disposto no
ponto 3.1 acima.

3.2.2. Deve existir um espago adequado para um cdo-guia por baixo de, pelo menos, um dos lugares reservados,
ou junto a esses lugares. Esse espaco ndo pode fazer parte do corredor.

3.2.3. Devem ser instalados apoios para os bracos nos bancos, entre o lugar sentado e o corredor, que devem
poder ser recolhidos facilmente, de modo que a passagem para o banco fique desimpedida. Em alternativa,
no caso de bancos face-a-face, um dos bancos do corredor pode estar equipado com um balatstre vertical.
Este balaustre deve estar posicionado de modo que o ocupante do banco seja nele mantido de forma segura
e que seja possivel aceder facilmente ao banco.

3.2.4. A largura minima do assento de um lugar reservado, medida a partir do plano vertical que passa pelo
centro desse lugar sentado, deve ser de 220 mm para cada lado.

3.2.5. A altura do assento ndo comprimido em relagdo ao piso deve ser tal que a distdncia deste Gltimo a um
plano horizontal tangente a superficie superior da parte dianteira do assento do banco fique compreendida
entre 400 e 500 mm.

3.2.6. O espaco para os pés nos lugares sentados reservados deve estender-se para a frente do banco a partir do
plano vertical que passa pelo rebordo dianteiro do assento. O espago para os pés ndo pode ter um declive
superior a 8 % em nenhuma diregdo. Para os veiculos das classes I e A, a distancia, na vertical, entre o piso
da zona de lugares sentados e o corredor adjacente ndo pode ser superior a 250 mm.
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3.2.7. Todos os lugares sentados reservados devem dispor de um espago livre em altura ndo inferior a 1 300 mm,
para os veiculos das classes I e A, e a 900 mm, para os veiculos da classe II, medido a partir do ponto mais
alto do assento ndo comprimido. Este espago desimpedido em altura deve estender-se por toda a projecio
vertical da largura minima dos bancos requerida de 440 mm e do espago associado para os pés.

Deve ser permitida a intrusdo de um encosto ou de outro objeto neste espago, desde que seja respeitado um
espago livre vertical minimo que se estenda 230 mm para a frente do assento do banco. Se o lugar
reservado estiver situado de frente para uma antepara com mais de 1 200 mm de altura, esse espaco deve
ser de 300 mm. A partir da periferia do espago livre acima definido, sdo autorizadas intrusdes em
conformidade com os pontos 7.7.8.6.3.1 a 7.7.8.6.3.4 do anexo 3, como se a referéncia ao espaco livre
indicado nos pontos 7.7.8.6.1 e 7.7.8.6.2 do anexo 3 fosse uma referéncia ao espaco livre acima definido.
Podem aplicar-se as disposi¢des do ponto 7.7.8.1.4 do anexo 3. As pegas ou os corrimdes mencionados no
ponto 3.4.2 abaixo podem destacar-se, no maximo, 100 mm, da parede lateral para o espaco livre sobre a
projegdo vertical do espago para os pés.

3.2.8. Os veiculos equipados com um lugar reservado devem ter inscritos pictogramas, conformes a figura 23B do
anexo 4, visiveis do exterior, tanto na dianteira do veiculo, do lado do passeio, como junto as portas de
servico correspondentes. Deve ser colocado um pictograma no interior do veiculo, junto ao lugar reservado.

3.3. Dispositivos de comunicagio

3.3.1. Devem ser colocados dispositivos de comunicagdo junto a todos os lugares reservados e a todos os espagos
destinados a cadeiras de rodas, a uma altura acima do piso compreendida entre 700 mm e 1 200 mm.

3.3.2 Os dispositivos de comunica¢do na drea do piso inferior devem estar situados a uma altura compreendida
entre 800 mm e 1 500 mm, em locais onde ndo haja bancos.

3.3.3. (Reservado)

3.3.4. Nos veiculos equipados com uma rampa ou elevador, deve instalar-se um meio de comunicagdo com o
condutor, do lado exterior e junto a porta, a uma altura do solo compreendida entre 850 mm e 1 300 mm.
Este requisito ndo deve aplicar-se a portas situadas no campo de visdo direto do condutor.

3.4, Corrimdes de acesso a lugares reservados

3.4.1. Entre os lugares reservados previstos no ponto 7.7.8.5.3 do anexo 3 e, pelo menos, uma porta de servigo
adequada para a subida e descida, deve existir um corrimio instalado a uma altura compreendida entre
800 mm e 900 mm acima do piso do veiculo. Este corrimdo pode ser interrompido, se tal for necessdrio
para se ter acesso a um espaco destinado a cadeiras de rodas, a um banco situado por cima do arco de uma
roda, a uma escada, a uma passagem de acesso ou a um corredor. O espago sem corrimdo nio pode
exceder 1 050 mm, devendo existir um corrimdo vertical pelo menos num dos lados desse espaco.

3.4.2. Junto dos lugares sentados reservados devem instalar-se corrimdes ou pegas para facilitar o acesso ao banco
e cuja concecdo permita que o passageiro os agarre com facilidade.

3.5. Declive do piso

Nenhum corredor, passagem de acesso ou zona do piso entre os lugares reservados ou os espagos
destinados a cadeiras de rodas e, pelo menos, uma entrada e uma saida ou uma porta de entrada e saida
devem apresentar um declive superior a 8 %. Essas zonas em declive devem estar providas de uma
superficie antiderrapante.

3.6. Disposigdes sobre o transporte de cadeiras de rodas

3.6.1. Deve ser prevista no compartimento de passageiros uma zona especial com, pelo menos, 750 mm de
largura ¢ 1 300 mm de comprimento para cada utilizador de cadeira de rodas. O plano longitudinal desta
zona especial deve ser paralelo ao plano longitudinal do veiculo, a superficie do seu piso deve ser antider-
rapante e o declive maximo em qualquer dire¢do ndo pode exceder 5 %. No caso de uma cadeira de rodas
orientada para a retaguarda que cumpra os requisitos definidos no ponto 3.8.4 do presente anexo, o declive
na dire¢do longitudinal ndo deve exceder 8 %, desde que esse declive seja ascendente, da extremidade
dianteira para a extremidade posterior da zona especial.

No caso de um espago destinado a cadeiras de rodas concebido para colocar a cadeira orientada para a
dianteira, a parte superior do encosto dos bancos precedentes pode penetrar no espago destinado a cadeira
de rodas, se estiver previsto um espago livre de acordo com a figura 22 do anexo 4.
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3.6.2. Deve existir, pelo menos, uma porta que permita a passagem de utilizadores de cadeiras de rodas. No caso
dos veiculos da classe 1, pelo menos uma das portas de acesso para cadeiras de rodas deve ser uma porta de
servico. A porta de acesso para cadeiras de rodas deve estar equipada com um dispositivo de embarque
conforme ao disposto nos pontos 3.11.3 (elevador) ou 3.11.4 (rampa) do presente anexo.

3.6.3. As portas para o acesso das cadeiras de rodas que ndo sejam portas de servico devem ter uma altura
minima de 1 400 mm. A largura minima de todas as portas que permitam o acesso das cadeiras de rodas
ao veiculo deve ser de 900 mm, dos quais se podem deduzir 100 mm, se a medigdo for feita ao nivel das

pegas.

3.6.4. Um utilizador de cadeiras de rodas deve poder passar livre e facilmente do exterior do veiculo através de,
pelo menos, uma das portas de acesso das cadeiras de rodas as zonas especiais, utilizando uma cadeira de
rodas de referéncia, cujas dimensdes sdo apresentadas na figura 21 do anexo 4.

3.6.4.1. «Passar livre e facilmente» significa que:

a) Existe um espaco suficiente para que o utilizador de cadeira de rodas possa manobrar a cadeira sem a
ajuda de ninguém;

b) Nio existem degraus, folgas nem balatstres suscetiveis de constituir um obstdculo a liberdade de
movimentos do utilizador de cadeira de rodas.

3.6.4.2. Para efeitos de aplicagdo do acima disposto, no caso de veiculos das classes I e A equipados com espaco
para mais de uma cadeira de rodas, deve proceder-se ao ensaio de cada espago destinado a cadeiras de
rodas, estando todos os restantes espacos destinados a cadeiras de rodas ocupados por uma cadeira de
rodas de referéncia.

3.6.5. Nos veiculos das classes I e A equipados com uma rampa de acesso de cadeiras de rodas, uma cadeira de
rodas de referéncia, com as dimensdes apresentadas na figura 21 do anexo 4, deve poder entrar e sair de
um veiculo deslocando-se para a frente.

3.6.6. Os veiculos equipados com um espago destinado a cadeiras de rodas devem ter inscritos pictogramas,
conformes a figura 23A do anexo 4, visiveis do exterior, tanto na dianteira do veiculo, do lado do passeio,
como junto as portas de servico correspondentes.

Um desses pictogramas deve estar colocado no interior do veiculo, junto de cada espago destinado a
cadeiras de rodas, indicando se a cadeira de rodas deve estar voltada para a dianteira ou para a retaguarda
do veiculo.

3.7. Bancos e passageiros de pé no espago destinado a cadeiras de rodas

3.7.1. Os espacos destinados a cadeiras de rodas podem conter bancos rebativeis. No entanto, esses bancos,
quando dobrados e ndo utilizados, ndo devem invadir o espago destinado a cadeiras de rodas.

3.7.2. Os veiculos podem estar equipados com bancos desmontdveis no espago destinado a cadeiras de rodas,
desde que esses bancos possam ser facilmente retirados pelo condutor ou por um membro da tripulagio.

3.7.3. Nos veiculos das classes I, Il e A, sempre que o espaco para os pés contiguo a um banco ou uma parte de
um banco rebativel em utilizagdo invada o espaco destinado a cadeiras de rodas, devem ter apostos, no
proprio banco ou junto dele, sinais com a inscri¢do a seguir indicada, uma inscricio equivalente ou um
pictograma:

«Por favor, ceda este espaco a um utilizador de cadeiras de rodas».

As disposi¢des do ponto 7.6.11.4 do anexo 3 sdo aplicdveis ao texto de todas as marcagdes utilizadas.

3.7.4. Nos veiculos em que qualquer espaco destinado a cadeiras de rodas se destine ao uso exclusivo de um
utilizador de cadeira de rodas, conforme disposto no ponto 7.2.2.2.10 do anexo 3, esses espagos devem
estar claramente marcados com a inscri¢do a seguir indicada, uma inscri¢do equivalente ou um pictograma:

«Zona reservada exclusivamente a utilizadores de cadeiras de rodas».

As disposi¢des do ponto 7.6.11.4 do anexo 3 sdo aplicdveis ao texto de todas as marcagdes utilizadas.

3.8. Estabilidade das cadeiras de rodas

3.8.1. Nos veiculos que devem estar equipados com sistemas de retencdo de ocupantes, o espaco destinado a
cadeiras de rodas deve ser concebido por forma a permitir que os utilizadores de cadeiras de rodas viajem
virados para a frente e estar equipado com sistemas de retencdo conformes aos requisitos definidos no
ponto 3.8.2 ou aos definidos no ponto 3.8.3 abaixo.
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Nos veiculos que ndo precisam de estar equipados com sistemas de retencio de ocupantes, o espaco
destinado a cadeiras de rodas deve possuir sistemas de retencio conformes aos requisitos definidos nos
pontos 3.8.2 ou 3.8.3, ou aos requisitos definidos no ponto 3.8.4 abaixo.

3.8.2. Cadeiras de rodas viradas para a frente — Requisitos para ensaios estaticos

3.8.2.1. O espaco de cada cadeira de rodas deve estar equipado com um sistema de retengdo capaz de reter a
cadeira e o seu ocupante.

3.8.2.2. Este sistema de retengdo e as suas fixagdes devem ser concebidos por forma a resistir a forcas equivalentes
as exigidas para os bancos de passageiros e respetivos sistemas de retencdo de ocupantes.

3.8.2.3. Deve ser efetuado um ensaio estdtico em conformidade com os seguintes requisitos:

3.8.2.3.1.  As forgas referidas devem aplicar-se na direcio da dianteira e da retaguarda, separadamente e no proprio
sistema de retencdo;

3.8.2.3.2. A forca deve ser mantida durante um periodo ndo inferior a 0,2 segundos;

3.8.2.3.3. O sistema de retencdo deve ser capaz de resistir ao ensaio. A deformacdo permanente, incluindo uma rutura
parcial ou total, do sistema de retengdo ndo deve considerar-se uma deficiéncia, caso resista a forca exigida
durante o periodo especificado. Se aplicavel, o dispositivo de bloqueamento que permite que a cadeira de
rodas saia do veiculo deve poder ser acionado manualmente apds a supressdo da forca de tragdo.

3.8.2.4. Na direcdo da dianteira, no caso de sistemas separados de retengdo da cadeira de rodas e do ocupante da
mesma:

3.8.2.4.1. Para a categoria M,:

3.8.2.4.1.1. 1 110 % 20 daN, no caso de cinto ventral. A forga deve ser aplicada sobre o sistema de retencdo do
utilizador da cadeira de rodas, no plano horizontal do veiculo e na dire¢do da dianteira do veiculo, caso o
sistema de retengdo ndo esteja ligado ao piso do veiculo. Se o sistema de retencdo estiver ligado ao piso, a
forca deve ser aplicada num angulo de 45 + 10 ° em relagdo ao plano horizontal do veiculo e na dire¢io da
dianteira do veiculo;

3.8.2.4.1.2. 675 % 20 daN, no plano horizontal do veiculo e na dire¢do da dianteira do veiculo, sobre a por¢do ventral
do cinto, e 675 + 20 daN, no plano horizontal do veiculo e na direcdo da dianteira do veiculo, sobre a
porcdo de cinto que corresponde ao torso, se se tratar de um cinto de trés apoios;

3.8.2.4.1.3. 1 715 + 20 daN, num angulo de 45 + 10 ° em relacdo ao plano horizontal do veiculo e na direcdo da
dianteira do veiculo, sobre o sistema de retencio da cadeira de rodas;

3.8.2.4.1.4. As forgas devem ser aplicadas em simultaneo;
3.8.2.4.2.  Para a categoria M;:

3.8.2.4.2.1. 740 £ 20 daN, no caso de cinto ventral. A forca deve ser aplicada sobre o sistema de retengdo do utilizador
da cadeira de rodas, no plano horizontal do veiculo e na direcdo da dianteira do veiculo, caso o sistema de
retengdo ndo esteja ligado ao piso do veiculo. Se o sistema de retencdo estiver ligado ao piso, a forga deve
ser aplicada num angulo de 45 £ 10 ° em relagdo ao plano horizontal do veiculo e na direcdo da dianteira
do veiculo;

3.8.2.4.2.2. 450 = 20 daN, no plano horizontal do veiculo e na dire¢do da dianteira do veiculo, sobre a por¢do ventral
do cinto, e 450 * 20 daN, no plano horizontal do veiculo e na direcio da dianteira do veiculo, sobre a

porgdo de cinto que corresponde ao torso, se se tratar de um cinto de trés apoios;

3.8.2.4.2.3. 1 130 + 20 daN, num angulo de 45 + 10 ° em relagdo ao plano horizontal do veiculo e na diregdo da
dianteira do veiculo, sobre o sistema de retencdo da cadeira de rodas;

3.8.2.4.2.4. As forgas devem ser aplicadas em simultaneo.

3.8.2.5. Na diregdo da dianteira, no caso de um sistema combinado de retengdo da cadeira de rodas e do utilizador
da mesma.

3.8.2.5.1.  Para a categoria M,:
3.8.2.5.1.1. 1 110 £ 20 daN, num angulo de 45 * 10° em relacdo ao plano horizontal do veiculo e na dire¢do da

dianteira do veiculo, sobre o sistema de retencio do utilizador da cadeira de rodas, se se tratar de um cinto
ventral;
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3.8.2.5.1.2. 675 £ 20 daN, num angulo de 45 # 10° em relagdo ao plano horizontal do veiculo e na dire¢io da
dianteira do veiculo, sobre a por¢do ventral do cinto, e de 675 + 20 daN, no plano horizontal do veiculo e
na dire¢do da dianteira do veiculo, sobre a por¢do do cinto que corresponde ao torso, se se tratar de um
cinto de trés apoios;

3.8.2.5.1.3. 1 715 + 20 daN, num angulo de 45 + 10 ° em relacdo ao plano horizontal do veiculo e na direcdo da
dianteira do veiculo, sobre o sistema de retencdo da cadeira de rodas;

3.8.2.5.1.4. As forgas devem ser aplicadas em simultaneo.

3.8.2.5.2.  Para a categoria M;:

3.8.2.5.2.1. 740 £ 20 daN, num angulo de 45 # 10° em relagdo ao plano horizontal do veiculo e na dire¢io da
dianteira do veiculo, sobre o sistema de retencdo do utilizador da cadeira de rodas, se se tratar de um cinto
ventral;

3.8.2.5.2.2. 450 + 20 daN, num angulo de 45 * 10° em relacdo ao plano horizontal do veiculo e na direcdo da
dianteira do veiculo, sobre a por¢do ventral do cinto, e de 450 + 20 daN, no plano horizontal do veiculo e
na diregdo da dianteira do veiculo, sobre a por¢do do cinto que corresponde ao torso, se se tratar de um

cinto de trés apoios;

3.8.2.5.2.3. 1 130 + 20 daN, num angulo de 45 + 10 ° em relacdo ao plano horizontal do veiculo e na direcdo da
dianteira do veiculo, sobre o sistema de retencio da cadeira de rodas;

3.8.2.5.2.4. As forgas devem ser aplicadas em simultaneo.
3.8.2.6. Na dire¢do da retaguarda:

3.8.2.6.1. 810 * 20 daN, num angulo de 45 = 10° em relagdo ao plano horizontal do veiculo e na direcdo da
retaguarda do veiculo, sobre o sistema de retengdo da cadeira de rodas.

3.8.2.7. Em todos os casos, as forcas devem ser aplicadas ao sistema de retencdo do utilizador de cadeira de rodas
por meio de um dispositivo de tragdo adequado ao tipo de cinto especificado no Regulamento n.c 14.

3.8.3. Cadeiras de rodas viradas para a dianteira — Requisitos para ensaios hibridos

3.8.3.1. O espaco destinado a cadeiras de rodas deve estar equipado com um sistema de retengdo para as mesmas,
adequado a utilizacdo geral dessas cadeiras, e permitir o transporte de uma cadeira de rodas e respetivo
utilizador virados para a dianteira do veiculo;

3.8.3.2. O espago destinado a cadeiras de rodas deve estar equipado com um sistema de retengdo do utilizador das
mesmas, com um minimo de dois pontos de fixacdo e uma reten¢do pélvica (cinto ventral) concebido e
fabricado com componentes destinados a funcionar de forma andloga as de um cinto de seguranga
conforme aos requisitos do Regulamento n.c 16;

3.8.3.3. Qualquer sistema de retencdo instalado no espaco destinado a cadeiras de rodas deve poder ser facilmente
desativado em caso de emergéncia;

3.8.3.4. Qualquer sistema de retencdo de cadeiras de rodas deve:

3.8.3.4.1. Obedecer aos requisitos para ensaios dindmicos descritos no ponto 3.8.3.8 e estar firmemente ligado a
fixagdes do veiculo conformes aos requisitos para ensaios estdticos descritos no ponto 3.8.3.6 abaixo; ou

3.8.3.4.2.  Estar firmemente ligado a fixacdes do veiculo, por forma a que a combinagdo retengdo-fixagdes obedeca aos
requisitos do ponto 3.8.3.8.

3.8.3.5. Qualquer retengdo para utilizadores de cadeiras de rodas deve:

3.8.3.5.1.  Obedecer aos requisitos para ensaios dindmicos descritos no ponto 3.8.3.9 e estar firmemente ligado a
fixagdes do veiculo conformes aos requisitos para ensaios estaticos descritos no ponto 3.8.3.6 abaixo; ou

3.8.3.5.2.  Estar firmemente ligada a fixacdes do veiculo, por forma a que a combinacio retengdo-fixacdes obedeca aos
requisitos do ensaio dindmico descritos no ponto 3.8.3.9 quando ligada as fixacdes instaladas, conforme
descricdo constante do ponto 3.8.3.6.7.
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3.8.3.6. Devem efetuar-se ensaios estdticos nos pontos de fixacdo tanto do sistema de retencdo da cadeira de rodas
como do sistema de retencdo do seu utilizador, em conformidade com os seguintes requisitos:

3.8.3.6.1. As forgas indicadas no ponto 3.8.3.7 abaixo devem ser aplicadas por meio de um dispositivo que
reproduza a geometria do sistema de retengdo da cadeira de rodas;

3.8.3.6.2. As forcas indicadas no ponto 3.8.3.7.3 abaixo devem ser aplicadas por meio de um dispositivo que
reproduza a geometria do sistema de retengdo do utilizador de cadeira de rodas e por meio do dispositivo
de tracdo especificado no Regulamento n.o 14;

3.8.3.6.3. As forcas mencionadas no ponto 3.8.3.6.1 acima e no ponto 3.8.3.6.2 devem ser aplicadas simulta-
neamente na direcdo da dianteira e num angulo de 10 5 ° acima do plano horizontal;

3.8.3.6.4. As forcas mencionadas no ponto 3.8.3.6.1 acima devem ser aplicadas na dire¢do da retaguarda e num
angulo de 10 + 5 ° acima do plano horizontal;

3.8.3.6.5. As forcas devem ser aplicadas o mais rapidamente possivel através do eixo vertical central do espaco
destinado a cadeiras de rodas; e

3.8.3.6.6. A forca deve ser mantida durante um periodo ndo inferior a 0,2 segundos.

3.8.3.6.7. O ensaio deve ser efetuado numa secgdo representativa da estrutura do veiculo, incluindo todos os
acessorios que equipem o veiculo e que sejam suscetiveis de contribuir para a resisténcia ou a rigidez da
estrutura.

3.8.3.7. As forgas indicadas no ponto 3.8.3.6 acima sdo:

3.8.3.7.1.  No caso das fixa¢des previstas para um sistema de retencdo de cadeiras de rodas montado num veiculo da
categoria M,, de

3.8.3.7.1.1. 1 110 # 20 daN, aplicada no plano longitudinal do veiculo e na direcdo da dianteira do veiculo, a uma
altura minima de 200 mm e médxima de 300 mm, medida na vertical a partir do piso do espago destinado
a cadeiras de rodas, e

3.8.3.7.1.2. 550 + 20 daN, aplicada no plano longitudinal do veiculo e na dire¢do da retaguarda do veiculo, a uma
altura minima de 200 mm e maxima de 300 mm, medida na vertical a partir do piso do espago destinado
a cadeiras de rodas;

3.8.3.7.2.  No caso de fixa¢des previstas para um sistema de retengdo de cadeiras de rodas montado num veiculo da
categoria M, de:

3.8.3.7.2.1. 740 + 20 daN, aplicada no plano longitudinal do veiculo e na dire¢do da dianteira do veiculo, a uma altura
minima de 200 mm e méxima de 300 mm, medida na vertical a partir do piso do espago destinado a
cadeiras de rodas, e

3.8.3.7.2.2. 370 £ 20 daN, aplicada no plano longitudinal do veiculo e na dire¢do da retaguarda do veiculo, a uma
altura minima de 200 mm e maxima de 300 mm, medida na vertical a partir do piso do espago destinado
a cadeiras de rodas.

3.8.3.7.3.  No caso de fixacdes previstas para um sistema de retencdo do utilizador de cadeiras de rodas, as forcas
devem ser conformes aos requisitos do Regulamento n.c 14. As forgas devem ser aplicadas por meio de um
dispositivo de tragdo adequado ao tipo de cinto indicado no Regulamento n.c 14.

3.8.3.8. O sistema de retengdo de cadeiras de rodas deve ser submetido a um ensaio dindmico efetuado de acordo
com o0s seguintes requisitos:

3.8.3.8.1.  Um carro de ensaio representativo de uma cadeira de rodas, com uma massa de 85 kg, deve ser submetido,
desde uma velocidade de 48 km/h a 50 kmj/h até a imobilizagdo, a um impulso de desacelera¢io/tempo:

3.8.3.8.1.1. Superior a 20 g, na dire¢do da dianteira, durante um periodo cumulativo ndo inferior a 0,015 segundos;
3.8.3.8.1.2. Superior a 15 g, na dire¢do da dianteira, durante um periodo cumulativo ndo inferior a 0,04 segundos;

3.8.3.8.1.3. Durante um periodo superior a 0,075 segundos;
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3.8.3.8.1.4. Nido superior a 28 g e durante um periodo mdximo de 0,08 segundos;
3.8.3.8.1.5. Durante um periodo ndo superior a 0,12 segundos, e

3.8.3.8.2.  Um carro de ensaio representativo de uma cadeira de rodas, com uma massa de 85 kg, deve ser submetido,
desde uma velocidade de 48 km/h a 50 km/h até a imobilizacdo, a um impulso de desaceleracio/tempo:

3.8.3.8.2.1. Superior a 5 g, na diregdo da retaguarda, durante um periodo cumulativo ndo inferior a 0,015 segundos;
3.8.3.8.2.2. Nio superior a 8 g, na direcdo da retaguarda e durante um perfodo ndo superior a 0,02 segundos;

3.8.3.8.3. O ensaio mencionado no ponto 3.8.3.8.2 acima ndo deve aplicar-se, caso sejam utilizados os mesmos
sistemas de retencdo na dire¢do da dianteira e da retaguarda, ou caso tenha jd sido efetuado um ensaio
equivalente;

3.8.3.8.4. No ensaio acima, o sistema de retengdo de cadeiras de rodas deve estar ligado a:

3.8.3.8.4.1. Fixagdes ligadas ao equipamento de ensaio que representa a geometria das fixagdes existentes no veiculo a
que se destina o sistema de retengdo, ou

3.8.3.8.4.2. A fixacdes que fagam parte de uma seccdo representativa do veiculo a que se destina o sistema de retengio,
conforme descricdo constante do ponto 3.8.3.6.7 acima.

3.8.3.9. O sistema de retencdo do utilizador de cadeiras de rodas deve cumprir os requisitos para ensaios especi-
ficados no Regulamento n.> 16 ou os de um ensaio equivalente ao ensaio de impulso de desaceleracio|
[tempo descrito no ponto 3.8.3.8.1 acima. Devem considerar-se conformes os cintos de seguranca
homologados nos termos do Regulamento n.> 16 e ostentando a marca correspondente.

3.8.3.10.  Deve considerar-se que um ensaio, tal como descrito nos pontos 3.8.3.6, 3.8.3.8 ou 3.8.3.9 acima, falhou,
se ndo forem cumpridos os seguintes requisitos:

3.8.3.10.1. Durante o ensaio, nenhuma parte do sistema pode ter cedido ou ter-se desprendido da sua fixagdo ou do
veiculo;

3.8.3.10.2. Depois da conclusio do ensaio, deve ser possivel acionar os mecanismos que permitem desprender a
cadeira de rodas e o seu utilizador;

3.8.3.10.3. Durante o ensaio descrito no ponto 3.8.3.8 acima, a cadeira de rodas nio deve ter-se deslocado mais de
200 mm no plano longitudinal do veiculo;

3.8.3.10.4. Nenhuma parte do sistema deve ter uma deformagio tal que, depois da conclusio do ensaio, possa dar
origem a lesdes provocadas por arestas vivas ou outras saliéncias.

3.8.3.11.  As instrugdes de funcionamento devem estar claramente expostas junto do sistema.

3.8.4. Cadeiras de rodas viradas para a retaguarda — Requisitos para ensaios estaticos

3.8.4.1. Os veiculos que ndo precisam de estar equipados com sistemas de retengdo de ocupantes podem, em
alternativa as disposi¢des dos pontos 3.8.2 ou 3.8.3 acima, estar equipados com um espaco destinado a
cadeiras de rodas concebido de forma que o seu utilizador viaje sem impedimentos, com a cadeira de rodas
voltada para a retaguarda e apoiada num suporte ou espaldar, em conformidade com as seguintes
disposigdes:

3.8.4.1.1. Um dos lados longitudinais do espaco para as cadeiras de rodas deve estar apoiado a um lado ou a uma
parede do veiculo ou a uma divisoria;

3.8.4.1.2. No extremo dianteiro do espaco destinado a cadeiras de rodas, deve estar montado um suporte ou espaldar,
perpendicular ao eixo longitudinal do veiculo;

3.8.4.1.3. O suporte ou espaldar deve ser concebido de forma que as rodas ou o encosto da cadeira de rodas fiquem
apoiados ao suporte ou espaldar, a fim de evitar que a cadeira de rodas se volte, e deve cumprir o disposto
no ponto 3.8.5 abaixo;

3.8.4.1.4. Deve estar instalado, no lado ou na parede do veiculo ou numa diviséria, um corrimdo ou pega a que o
utilizador da cadeira de rodas possa agarrar-se facilmente. Este corrimdo ndo deve ultrapassar em mais de
90 mm a projecdo vertical do espago destinado a cadeiras de rodas, nem situar-se a uma altura inferior a
850 mm em relacdo ao piso do espago destinado a cadeiras de rodas;
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3.8.4.1.5. Deve estar instalado um corrimdo retrictil, ou um dispositivo equivalente, no lado oposto do espaco
destinado a cadeiras de rodas, a fim de restringir toda e qualquer deslocacdo lateral da cadeira de rodas e
permitir que o respetivo utilizador a ele se agarre facilmente;

3.8.4.1.6. Deve ser colocado, junto ao espago destinado a cadeiras de rodas, um sinal com a seguinte inscri¢do:

«Espaco reservado a cadeira de rodas. A cadeira de rodas deve ficar voltada para a retaguarda, apoiada ao
suporte ou espaldar, e travaday.

As disposi¢des do ponto 7.6.11.4 do anexo 3 sdo aplicaveis ao texto de todas as marcagdes utilizadas.
3.8.5. Requisitos em matéria de espaldares e suportes

3.8.5.1. Um espaldar instalado no espago destinado a cadeiras de rodas em conformidade com o ponto 3.8.4 deve
estar colocado perpendicularmente ao eixo longitudinal do veiculo e deve poder suportar uma carga de
250 * 20 daN aplicada no centro da superficie almofadada do espaldar, a uma altura minima de 600 mm e
méxima de 800 mm, medida verticalmente em relagdo ao piso do espaco destinado a cadeiras de rodas,
durante um perfodo minimo de 1,5 segundos, por um bloco de 200 mm x 200 mm no plano horizontal
do veiculo e na dire¢do da dianteira do mesmo. O espaldar ndo deve defletir mais do que 100 mm, nem
sofrer deformagdes ou deterioragdes permanentes.

3.8.5.2. Um suporte montado no espago destinado a cadeiras de rodas em conformidade com o ponto 3.8.4 deve
estar colocado perpendicularmente ao eixo longitudinal do veiculo e deve poder resistir a uma forga de
250 £ 20 daN aplicada no centro do suporte, durante um periodo minimo de 1,5 segundos, no plano
horizontal do veiculo e na diregdo da sua dianteira no meio do suporte. O suporte ndo deve defletir mais
do que 100 mm, nem sofrer deformacdes ou deterioragdes permanentes.

3.8.6. Exemplo de espaldar conforme aos requisitos do ponto 3.8.4.1.3 acima (ver figura 29 do anexo 4).

3.8.6.1. O rebordo inferior do espaldar deve estar a uma altura minima de 350 mm e méxima de 480 mm, medida
verticalmente em relagdo ao piso do espaco destinado a cadeiras de rodas.

3.8.6.2. O rebordo superior do espaldar deve estar a uma altura minima de 1 300 mm, medida verticalmente em
relacdo ao piso do espaco destinado a cadeiras de rodas.

3.8.6.3. O espaldar deve ter uma largura:

3.8.6.3.1. Ndo inferior a 270 mm e ndo superior a 420 mm, até uma altura de 830 mm, medida verticalmente em
relacdo ao piso do espaco destinado a cadeiras de rodas, e

3.8.6.3.2. Nio inferior a 270 mm e ndo superior a 300 mm, quando a altura for superior a 830 mm, medida
verticalmente em relacdo ao piso do espago destinado a cadeiras de rodas.

3.8.6.4. O espaldar deve estar montado num angulo néo inferior a 4 ° e ndo superior a 8 °, na vertical, com o
rebordo inferior localizado mais perto da retaguarda do veiculo do que o rebordo superior.

3.8.6.5. A superficie almofadada do espaldar deve constituir um sé plano continuo.

3.8.6.6. A superficie almofadada do espaldar deve passar por um ponto de um plano vertical imagindrio situado a
uma distancia compreendida entre 100 mm e 120 mm antes da extremidade dianteira do espago destinado
a cadeiras de rodas, medida na horizontal, e a uma distancia entre 830 mm e 870 mm do piso do espaco
destinado a cadeira de rodas, medida na vertical.

3.9. Comandos das portas

3.9.1. Se a porta referida no ponto 3.6 estiver equipada com comandos de abertura para utilizagdo em circunstan-
cias normais, os comandos devem:

3.9.1.1. No caso de comandos externos, estar situados na porta ou perto dela, a uma altura compreendida entre
850 mm e 1 300 mm em relacdo ao solo, e a uma distincia mdxima da porta de 900 mm, e

3.9.1.2. No caso de comandos internos em veiculos das classes I, II e III, estar situados na porta ou perto dela, a
uma altura compreendida entre 850 mm e 1 300 mm em relagdo a superficie superior do piso mais
préximo do comando e a uma distincia mdxima de 900 mm da abertura da porta, qualquer que seja a
direcdo dessa abertura.
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3.10. Disposi¢des em matéria de acomodacio de carrinhos de bebé e carrinhos de passeio abertos

3.10.1. Deve existir uma zona especifica para a acomodagdo de, pelo menos, um carrinho de bebé ou carrinho de
passeio aberto.

3.10.2. As dimensdes da zona para o carrinho de bebé ou carrinho de passeio aberto ndo podem ter menos de
750 mm de largura nem menos de 1 300 mm de comprimento. O seu plano longitudinal deve ser paralelo
ao plano longitudinal do veiculo e a superficie do piso deve ser antiderrapante.

3.10.3. A acessibilidade as zonas destinadas a carrinhos de bebé e carrinhos de passeio deve ser garantida em
conformidade com as seguintes disposi¢des:

3.10.3.1.  Um carrinho de bebé ou carrinho de passeio aberto devem poder ser movimentados livre e facilmente do
exterior para a zona especial do veiculo, através de pelo menos uma das portas de servigo.

3.10.3.1.1. Por «passar livre e facilmente», deve entender-se que:
a) Existe espago suficiente para manobrar o carrinho de bebé ou carrinho de passeio;

b) Nao existem degraus, folgas nem balatstres suscetiveis de constituir um obstdculo a livre movimentacio
do carrinho de bebé ou carrinho de passeio.

3.10.4. A zona deve estar equipada com o pictograma representado na figura 23C do anexo 4.

3.10.4.1. O mesmo pictograma deve estar colocado tanto na dianteira do veiculo, do lado do passeio, como junto a
porta de servico que dd acesso a zona destinada a carrinhos de bebé ou carrinhos de passeio.

3.10.5. Aplicam-se os seguintes requisitos a estabilidade do carrinho de bebé ou carrinho de passeio aberto:

3.10.5.1.  Um dos lados longitudinais do espago para o carrinho de bebé ou carrinho de passeio deve estar apoiado a
um lado ou a uma parede do veiculo ou a uma divisoria;

3.10.5.2.  No extremo dianteiro do espago destinado a carrinhos de bebé ou carrinhos de passeio, deve estar montado
um suporte ou espaldar, perpendicular ao eixo longitudinal do veiculo;

3.10.5.3. O suporte ou espaldar deve ser concebido por forma a evitar que o carrinho de bebé ou carrinho de
passeio se volte e deve cumprir o disposto no ponto 3.8.5. acima;

3.10.5.4.  Deve estar instalado, no lado ou na parede do veiculo ou numa diviséria, um corrimio ou pega de modo
que o acompanhante a eles possa agarrar-se facilmente. Este corrimdo ndo deve ultrapassar em mais de
90 mm a projegdo vertical do espaco destinado a carrinhos de bebé ou carrinhos de passeio, nem situar-se
a uma altura inferior a 850 mm em relagdo ao piso do espaco destinado a carrinhos de bebé ou carrinhos
de passeio;

3.10.5.5.  Deve estar instalado um corrimdo retractil, ou um dispositivo rigido equivalente, no lado oposto do espaco
destinado a carrinhos de bebé ou carrinhos de passeio, a fim de restringir toda e qualquer deslocacdo lateral
dos carrinhos de bebé ou carrinhos de passeio;

3.10.6. A zona deve estar equipada com um comando especifico, por exemplo, um botdo, para permitir que o
passageiro com carrinhos de bebé ou carrinhos de passeio solicite que o veiculo pare na proxima paragem
de autocarro. Aplicam-se os requisitos gerais do ponto 7.7.9.1 do anexo 3.

3.10.7. O comando deve estar equipado com o pictograma descrito na figura 23C do anexo 4. As dimensdes do
pictograma podem ser reduzidas, conforme necessario.

3.10.8. A zona destinada a acomodar o carrinho de bebé ou carrinho de passeio pode ser contigua a zona
destinada a cadeiras de rodas e estar no seu prolongamento. Podem autorizar-se as intrusdes de balatistres
que funcionem como pegas para os passageiros de pé, desde que se respeite o requisito constante do ponto
3.10.3 do presente anexo.

3.10.9. Podem combinar-se espacos suplementares para cadeiras de rodas com o espago para acomodar um
carrinho de bebé ou um carrinho de passeio aberto, desde que sejam respeitados os requisitos aplicdveis.
Nesse caso, devem ser apostos na zona ou junto a ela sinais com o seguinte texto, um texto equivalente ou
um pictograma:

«Por favor, ceda este espago a um utilizador de cadeiras de rodas».
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3.11. Disposi¢des relativas aos dispositivos de embarque
3.11.1. Requisitos gerais:

3.11.1.1.  Os comandos de acionamento dos dispositivos de embarque devem estar claramente assinalados. Deve
existir um avisador que indique ao condutor a posi¢do, em extensio ou rebaixamento, do dispositivo de
embarque.

3.11.1.2.  Em caso de avaria de um dispositivo de seguranca, os elevadores, rampas e sistemas de rebaixamento
devem ficar inoperacionais, salvo se puderem ser acionados em seguranca por aplicagio de um esforgo
manual. O tipo e a localizagdio do mecanismo de comando de emergéncia devem estar claramente
assinalados. Em caso de falha de energia, os elevadores e rampas devem poder ser acionados manualmente.

3.11.1.3. O acesso a uma das portas do veiculo, de servico ou de emergéncia, pode ser obstruido por um dispositivo
de embarque, desde que as duas condicdes a seguir especificadas sejam respeitadas, tanto no interior como
no exterior do veiculo.

3.11.1.3.1. O dispositivo de embarque ndo obstrui o acesso ao puxador ou a qualquer outro dispositivo de abertura da
porta;

3.11.1.3.2. O dispositivo de embarque pode ser rapidamente removido para deixar o vdo da porta livre numa situagio
de emergéncia.

3.11.2. Sistema de rebaixamento

3.11.2.1.  Os sistemas de rebaixamento devem ser ativados por meio de comutador.

3.11.2.2.  Todos os comandos que desencadeiam o rebaixamento ou a elevacdo da carrogaria, ou de parte dela, relati-
vamente a superficie do solo devem estar claramente identificados e sob o controlo direto do condutor.

3.11.2.3. O processo de rebaixamento deve ser de molde a que possa ser interrompido e imediatamente invertido
por meio de um comando que deve estar ao alcance do condutor, sem que este abandone o seu banco na
cabina, e também junto de todos os outros comandos de acionamento do sistema de rebaixamento.

3.11.2.4.  Qualquer sistema de rebaixamento instalado num veiculo deve impedir que o veiculo se desloque a uma
velocidade superior a 5 km/h, quando o veiculo estiver a uma altura inferior a altura normal de circulagio.

3.11.3. Elevador
3.11.3.1.  Disposi¢des gerais

3.11.3.1.1. Os elevadores s6 devem poder ser acionados quando o veiculo estiver imobilizado. Deve impedir-se o
movimento da plataforma, a menos que tenha sido acionado ou entre automaticamente em funcionamento
um dispositivo que impega a cadeira de rodas de se movimentar.

3.11.3.1.2. A plataforma do elevador ndo pode ter menos de 800 mm de largura, nem menos de 1 200 mm de
comprimento, e deve poder funcionar com uma massa de, pelo menos, 300 kg.

3.11.3.2.  Requisitos técnicos suplementares aplicdveis aos elevadores de funcionamento assistido

3.11.3.2.1. O comando de acionamento deve ser concebido de forma que, quando libertado, volte automaticamente a
posicdo de «desligado». Interrompe-se, assim, imediatamente o movimento do elevador e deve, entdo, ser
possivel iniciar um movimento em qualquer sentido.

3.11.3.2.2. Sempre que o movimento do elevador possa entalar ou esmagar objetos, as dreas do elevador fora do
campo de visdo de quem aciona os comandos devem estar protegidas por um dispositivo de seguranga (por
exemplo, mecanismo de inversdo do movimento).

3.11.3.2.3. Se um dispositivo de seguranca deste tipo for acionado, o movimento do elevador deve ser imediatamente
interrompido e invertido.

3.11.3.3.  Acionamento dos elevadores de funcionamento assistido

3.11.3.3.1. Se o elevador estiver instalado numa porta de servico situada no campo de visio direta do condutor do
veiculo, o condutor podera fazé-lo funcionar a partir do seu banco.

3.11.3.3.2. Em todos os outros casos, os comandos devem estar situados junto do préprio elevador. Devem poder ser
acionados ou desativados exclusivamente pelo condutor a partir do seu banco.
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3.11.3.4.  Elevadores de acionamento manual

3.11.3.4.1. Os elevadores devem ser concebidos para poderem funcionar com comandos localizados na sua
proximidade.

3.11.3.4.2. Os elevadores devem ser concebidos por forma a poderem funcionar sem demasiado esforgo.

3.11.4. Rampa
3.11.4.1.  Disposi¢des gerais

3.11.4.1.1. As rampas s6 devem poder funcionar com o veiculo imobilizado.

3.11.4.1.2. Os rebordos exteriores devem ser arredondados a um raio ndo inferior a 2,5 mm e os cantos exteriores a
um raio ndo inferior a 5 mm.

3.11.4.1.3. A superficie utilizdvel da rampa deve ter uma largura minima de 800 mm. O declive da rampa, quando
desdobrada ou estendida e pousada num passeio com 150 mm de altura, ndo deve exceder 12 %. O declive
da rampa, quando desdobrada ou estendida e pousada no solo, ndo deve exceder 36 %. E permitida a
utilizagdo de um sistema de rebaixamento para a realizacio deste ensaio.

3.11.4.1.4. As rampas de comprimento superior a 1 200 mm, quando prontas a utilizar, devem estar equipadas com
um dispositivo que impega as cadeiras de rodas de resvalar para os lados.

3.11.4.1.5. As rampas devem poder funcionar em seguranga com uma carga de 300 kg.

3.11.4.1.6. O rebordo exterior das superficies das rampas que podem ser utilizadas por uma cadeira de rodas deve
estar claramente assinalado com uma fita de cor, com uma largura compreendida entre 45 mm e 55 mm,
que contraste visualmente com a superficie restante das rampas. A fita de cor deve acompanhar o rebordo
exterior e ambos os rebordos paralelos a direcdo de deslocacdo da cadeira de rodas.

E permitido assinalar o perigo de tropecamento ou, se for o caso, a parte da rampa que faz também parte
do degrau.

3.11.4.1.7. As rampas portdteis devem estar fixadas quando em posigdo de ser utilizadas. As rampas portdteis devem
poder adotar uma posicio adequada que as permita serem arrumadas com seguran¢a e permanecerem
facilmente acessiveis para utilizagdo.

3.11.4.2.  Modos de funcionamento

3.11.4.2.1. As rampas podem ser desdobradas e fechadas manualmente e com funcionamento assistido.

3.11.4.3.  Requisitos técnicos suplementares aplicdveis as rampas de funcionamento assistido

3.11.4.3.1. O desdobramento e o fecho das rampas devem ser assinalados por luzes amarelas intermitentes e um sinal
Sonoro.

3.11.4.3.2. O desdobramento e o fecho de rampas que puderem criar riscos de lesio devem estar protegidos por
dispositivos de seguranga.

3.11.4.3.3. Esses dispositivos de seguranca devem imobilizar imediatamente a rampa quando esta estiver sujeita a uma
forga de reagdo média ndo superior a 150 N. A for¢a maxima exercida pode ser superior a 150 N durante
um curto periodo, desde que ndo exceda 300 N. A forca de reagdo pode ser medida por qualquer método a
contento da entidade homologadora. No anexo 6 do presente regulamento figuram diretrizes para a
medicdo das forgas de reacdo.

3.11.4.3.4. O movimento horizontal da rampa deve ser interrompido logo que esta seja carregada com uma massa de
15 kg.

3.11.4.4. Rampas de funcionamento assistido

3.11.4.4.1. Se o condutor conseguir ver a rampa suficientemente bem para monitorizar o seu desdobramento e
utilizacdo, garantindo a seguranga dos passageiros, o condutor pode fazer funcionar a rampa a partir do seu
banco. Este requisito pode ser respeitado com dispositivos para visdo indireta adequados.

3.11.4.4.2. Em todos os outros casos, os comandos devem estar situados junto da rampa. Devem poder ser acionados
ou desativados exclusivamente pelo condutor a partir do seu banco.
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3.11.4.5. Rampas de funcionamento manual

3.11.4.5.1. Estas rampas devem ser concebidas por forma a poderem funcionar sem demasiado esforco.

ANEXO 9

(Reservado)
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ANEXO 10

Homologagdio de uma unidade técnica e homologacio de um veiculo equipado com uma carrogaria ji
homologada como unidade técnica

1. HOMOLOGACAO DE UNIDADES TECNICAS

1.1. Para obter a homologacio, nos termos do presente regulamento, de uma carrogaria como unidade técnica, o
fabricante deve demonstrar a contento da entidade homologadora o cumprimento das condi¢des por ele declaradas.
As restantes condi¢des prescritas pelo presente regulamento devem ser cumpridas e comprovadas nos termos do
ponto 2 abaixo.

1.2. A homologagdo pode ser concedida se forem cumpridas determinadas condigdes a que o veiculo completado deve
obedecer (tais como, por exemplo, caracteristicas do quadro adequado, restri¢des quanto a utilizagdo ou instalagio),
devendo estas restri¢des constar do certificado de homologacio.

1.3. Essas eventuais condi¢gbes devem ser comunicadas, em moldes adequados, ao comprador da carrogaria ou ao
responsavel pela etapa seguinte de construgdo do veiculo.

2.  HOMOLOGACAO DE UM VEICULO EQUIPADO COM UMA CARROCARIA ]A HOMOLOGADA COMO UNIDADE TECNICA

2.1. Para obter a homologacio, nos termos do presente regulamento, de um veiculo equipado com uma carrogaria ji
homologada como unidade técnica, o fabricante deve demonstrar a contento da entidade homologadora o
cumprimento dos requisitos do presente regulamento que ndo tenham ainda sido cumpridos e demonstrados nos
termos do ponto 1 acima, tendo em consideracdo qualquer anterior homologagio como veiculo incompleto.

2.2. Devem ser cumpridos todos os requisitos estabelecidos nos termos do ponto 1.2 acima.
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ANEXO 11

MASSAS E DIMENSOES

1. O PRESENTE ANEXO APLICA-SE AS MASSAS E DIMENSOES DOS VEI’CU~LOS A MOTOR DAS CATEGORIAS M2
E M3, NA MEDIDA EM QUE SEJAM NECESSARIAS PARA A HOMOLOGACAO DE UM VEICULO NO QUE RESPEITA
AS SUAS CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO.

2. DEFINICOES
Para efeitos do presente anexo, entende-se por:
2.1 «Grupo de eixos», os eixos pertencentes a um mesmo bogie. Um conjunto de dois eixos recebe a

designagdo de eixo duplo, um conjunto de trés é designado por eixo triplo. Por convencdo, considera-se
um eixo simples como um conjunto de um tnico eixo.

2.2. «Dimensdes do veiculo», as dimensdes do veiculo, com base na sua construcdo e declaradas pelo
fabricante.

2.2.1. «Comprimento do veiculo», uma dimensdo que é medida de acordo com a norma ISO 612-1978, termo
n.° 6.1.

Para além do disposto na referida norma, na medi¢do do comprimento do veiculo ndo devem ser tomados
em consideracdo os seguintes dispositivos:

a) Limpa-para-brisas e dispositivos de lavagem;

b) Chapas de caracteristicas da frente ou da retaguarda;
c¢) Dispositivos de selagem aduaneira e sua prote¢o;
d) Dispositivos de fixacdo de oleados e sua protecio;
e) Equipamento de iluminagio;

f) Espelhos e outros dispositivos para visdo indireta;
g) Auxiliares de observagio;

h) Tubos de admissdo de ar;

i) Batentes para caixa desmontavel;

j)  Degraus e estribos de acesso e pegas;

k) Borrachas e equipamento similar;

) Plataformas de elevacdo, rampas de acesso e outro equipamento semelhante em ordem de marcha que
ndo ultrapasse 300 mm, desde que a capacidade de carga do veiculo ndo aumente;

m) Dispositivos de engate para veiculos a motor;
n) Paletas de veiculos de propulsdo elétrica;
0) Palas de sol exteriores.
2.2.2. «Largura do veiculo», uma dimensdo que é medida de acordo com a norma ISO 612-1978, termo n.° 6.2.

Para além do disposto na referida norma, na medigdo da largura do veiculo ndo devem ser tomados em
consideragdo os seguintes dispositivos:

a) Dispositivos de selagem aduaneira e sua prote¢do;
b) Dispositivos de fixacdo de oleados e sua protecdo;

c¢) Dispositivos de aviso de rebentamento dos pneus;
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d) Pecas flexiveis salientes de sistemas anti-projego;

¢) Equipamento de iluminagio;

f) Rampas de acesso em ordem de marcha, plataformas de elevagio e outro equipamento semelhante em
ordem de marcha, desde que ndo ultrapasse 10 mm em relagdo a face lateral do veiculo e que os
cantos posteriores e anteriores das rampas sejam arredondados a um raio ndo inferior a 5 mm; os
rebordos devem ser arredondados a um raio ndo inferior a 2,5 mm;

g) Espelhos e outros dispositivos para visdo indireta;

h) Indicadores de pressdo dos pneus;

i) Degraus e estribos retracteis;

j)  As partes defletidas das paredes dos pneus imediatamente acima do ponto de contacto com o solo;

k) Auxiliares de observagio;

) Dispositivos de guiamento laterais retracteis de autocarros e camionetas de passageiros destinados a
ser utilizados em sistemas de guiamento de autocarros, se ndo estiverem retraidos;

m) Dispositivos de iluminagdo das portas de servico
2.2.3. «Altura do veiculo», uma dimensdo que é medida de acordo com a norma ISO 612-1978, termo n.° 6.3.

Para além do disposto na referida norma, na medigdo da altura do veiculo ndo devem ser tomados em
consideragdo os seguintes dispositivos:

a) Antenas;
b) Pantdgrafos ou paletas de troleicarros na sua posicdo elevada.

No caso dos veiculos com dispositivo de elevacdo dos eixos, deve ser tomado em consideragdo o efeito
deste dispositivo.

2.3. «Massa médxima tecnicamente admissivel no eixo (m)», a massa correspondente a carga mdxima estdtica
vertical admissivel exercida pelo eixo na superficie do solo, com base na construcio do veiculo e do eixo e
declarada pelo fabricante.

2.4, «Massa maxima tecnicamente admissivel num grupo de eixos (u1)», a massa correspondente a carga maxima
estatica vertical admissivel exercida pelo grupo de eixos na superficie do solo, com base na construcdo do
veiculo e do grupo de eixos, declarada pelo fabricante.

2.5. «Massa rebocdvel», a carga total exercida na superficie do solo pelos eixos dos veiculos rebocados.

2.6. «Massa mdxima rebocdvel tecnicamente admissivel (TM)», a massa mdxima rebocdvel declarada pelo
fabricante.

2.7. «Massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de engate de um veiculo», a massa correspondente a

carga maxima vertical estdtica admissivel no ponto de engate, com base na constru¢io do veiculo a motor
efou do dispositivo de engate e conforme declarada pelo fabricante. Por definicdo, esta massa ndo inclui a
massa do dispositivo de engate do veiculo.

2.8. «Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos (MC)», a massa total do
conjunto formado pelo veiculo a motor e pelos seus reboques conforme declarada pelo fabricante.

2.9. «Dispositivo de elevagdo dos eixos», qualquer dispositivo com que o veiculo se encontre permanentemente
equipado para reduzir ou aumentar a carga nos eixos, de acordo com as condi¢des de carga do veiculo:

a) Com o levantamento/descida das rodas em relagdo ao solo;

b) Ou sem levantamento das rodas em relagdo ao solo (por exemplo, no caso dos sistemas de suspensdo
pneumadtica ou outros sistemas);

A fim de reduzir o desgaste dos pneus quando o veiculo ndo se encontre completamente carregado ef
Jou de facilitar o arranque dos veiculos a motor ou conjuntos de veiculos em pisos escorregadios
mediante o aumento da carga no eixo motor.
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3. REQUISITOS

3.1. Medigdo da massa do veiculo em ordem de marcha e da sua distribui¢do pelos eixos

A massa do veiculo em ordem de marcha e a sua distribui¢do pelos eixos devem ser medidas em veiculos
apresentados nos termos do ponto 3.4 do presente regulamento, colocados numa posicdo estdtica, com o
conjunto das rodas na posicdo de marcha em linha reta. Se as massas medidas ndo diferirem mais de 3 %
das massas declaradas pelo fabricante para as configuragdes técnicas correspondentes, dentro do modelo
de veiculo apresentado, ou mais de 5 %, se o veiculo for da categoria M, até 3 500 kg, os valores a
utilizar para efeitos dos requisitos que se seguem serio as massas em ordem de marcha e a sua
distribui¢do pelos eixos declaradas pelo fabricante. Caso contrario, serdo utilizadas as massas medidas,
podendo o servico técnico nessas circunstincias efetuar, se necessrio, medicdes adicionais noutros
veiculos para além dos apresentados de acordo com o ponto 3.4 do presente regulamento.

3.2. Célculo da distribui¢do das massas
3.2.1. Método de cdlculo
3.2.1.1. Para efeitos do cédlculo da distribui¢do das massas previsto nos pontos que se seguem, o fabricante deve

fornecer, ao servico técnico responsavel pelos ensaios, as informacdes (sob a forma de quadro ou de
qualquer outra forma adequada) necessdrias para se conhecerem, para cada configuragio técnica do
modelo de veiculo, os valores correspondentes da massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do
veiculo, das massas mdximas tecnicamente admissiveis nos eixos e conjuntos de eixos, da massa mdxima
rebocdvel tecnicamente admissivel e da massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de
veiculos.

3.2.1.2 Devem ser efetuados calculos adequados para verificar o cumprimento dos requisitos adiante indicados no
tocante a cada configuragio técnica do modelo. Para o efeito, podem reduzir-se os cilculos aos casos
menos favordveis.

3.2.1.3. Nos requisitos abaixo, as menc¢des M, m, 1 TM e MC designam, respetivamente, os seguintes parametros,
para os quais devem ser respeitados os requisitos do ponto 3.2:

M = amassa mixima em carga tecnicamente admissivel do veiculo;

m; = a massa mixima tecnicamente admissivel no eixo designado por, «i», em que «» varia entre 1 ¢ o
ntmero total de eixos do veiculo;

j, = a massa mdxima tecnicamente admissivel no eixo simples ou grupo de eixos designado por «j,
em que «» varia entre 1 e o nimero total de eixos simples e conjuntos de eixos;

TM = a massa maxima rebocdvel tecnicamente admissivel, e
MC = a massa mixima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos.
3.2.1.4. No caso de um eixo simples, designado por «», como eixo, e por «», como grupo de eixos, m; é, por

definicao, igual a yu.

3.2.1.5. No caso dos veiculos equipados com eixos deslastraveis, os cilculos exigidos no ponto 3.2.1.2 acima
devem ser efetuados com a suspensdo dos eixos carregada nas condicdes normais de circulacdo. No caso
de veiculos equipados com eixos retricteis, os cdlculos exigidos no ponto 3.2.1.2 acima devem ser
efetuados com os eixos descidos.

3.2.1.6. Para os conjuntos de eixos, o fabricante deve indicar as leis de reparticdo, pelos eixos, da massa total
aplicada ao conjunto (por exemplo, indicando as férmulas de reparticio ou fornecendo diagramas de
reparticdo das cargas).

3.2.2. Limites de carga
3.2.2.1. O somatério das massas m, ndo pode ser inferior a massa M.
3.2.2.2. Para cada grupo de eixos «j», o somatdrio das massas m, nos respetivos eixos nio pode ser inferior a

massa fi. Além disso, cada uma das massas m, ndo deve ser inferior a parcela da massa 1, aplicada no eixo
«», tal como determinada pelas leis de reparticio das massas nesse grupo de eixos.
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3.2.2.3. O somatério das massas 1, ndo pode ser inferior a massa M.

3.2.2.4. MC ndo pode exceder M + TM.

3.2.3. Condigdes de carga

3.2.3.1. A massa do veiculo em ordem de marcha, mais a massa Q multiplicada pelo ntimero de passageiros

sentados e de pé, mais as massas WP, B e BX, definidas no ponto 3.2.3.2.1 abaixo, mais a massa maxima
tecnicamente admissivel no ponto de engate, se montado pelo fabricante, nio devem exceder a massa M.

3.2.3.2. Quando o veiculo em ordem de marcha se encontra carregado conforme descrito no ponto 3.2.3.2.1
abaixo, a massa correspondente a carga em cada eixo nido pode exceder a massa m; em cada eixo, ¢ a
massa correspondente a carga em cada eixo simples ou grupo de eixos ndo pode exceder a massa p; nesse
grupo de eixos. Além disso, a massa correspondente a carga no eixo motor ou o somatério das massas
correspondentes as cargas nos eixos motores deve ser, pelo menos, igual a 25 % de M.

3.2.3.2.1. O veiculo em ordem de marcha é o veiculo carregado com: uma massa correspondente ao nimero P de
passageiros sentados, de massa Q; uma massa correspondente ao nimero SP de passageiros de pé, de
massa Q uniformemente repartida pela superficie S, disponivel para passageiros de pé; se aplicdvel, uma
massa WP uniformemente repartida por cada espaco destinado a cadeiras de rodas; uma massa igual a
B (kg) uniformemente repartida pelos compartimentos para bagagem; uma massa igual a BX (kg) unifor-
memente repartida pela drea do tejadilho equipada para o transporte de bagagem, em que:

P é o ntimero de lugares sentados.
S, é a drea disponivel para passageiros de pé. No caso de veiculos das classes IIl ou B, S, = 0.

O SP declarado pelo fabricante ndo deve exceder o valor S,/S,, em que Sg, é o espaco convencionalmente
previsto para cada passageiro de pé, conforme especificado no quadro seguinte.

WP (kg) é o niimero de espagos para cadeiras de rodas, multiplicado por 250 kg, que representa a massa
de uma cadeira de rodas e utilizador;

O B (kg) declarado pelo fabricante deve ter um valor numérico ndo inferior a 100 x V, o que inclui os
compartimentos para bagagem ou porta-bagagens do tejadilho eventualmente fixados no exterior do
veiculo.

V é o volume total dos compartimentos para bagagem em m’. Aquando da homologacio de um veiculo
da Classe I ou A, o volume dos compartimentos para bagagem acessiveis apenas a partir do exterior do
veiculo ndo deve ser considerado.

O BX declarado pelo fabricante deve ter um valor numérico ndo inferior a 75 kg/m2

Os veiculos de dois andares ndo podem ser equipados para o transporte de bagagem no tejadilho e,
consequentemente, o valor BX para os veiculos de dois andares deve ser zero.

Q e S, tém os valores indicados no seguinte quadro:

Classe de veiculo Q (kg) massa de um passageiro Ssp (m?[passageiro) espaco conven-
cional para um passageiro de pé
Classes I e A 68 0,125
Classe 1I 71 (% 0,15
Classes Ill e B 71 (% Nenhum

(*) Incluindo 3 kg para bagagem de mao.
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3.2.3.2.2.  No caso de um veiculo equipado com um niimero de lugares sentados varidvel, com uma drea disponivel
para passageiros de pé (S,) efou equipado para o transporte de cadeiras de rodas, os requisitos dos
pontos 3.2.3.1 e 3.2.3.2 acima devem ser verificados para cada uma das seguintes condi¢des, conforme o
que for aplicavel:

3.2.3.2.2.1.  Com todos os possiveis lugares sentados ocupados e, em seguida, com a drea restante para os passageiros
de pé (até a capacidade mdxima de lugares em pé declarada pelo fabricante, se atingida, excluindo as zonas
designadas para utilizagdo exclusiva de utilizadores de cadeiras de rodas) também ocupada e, se ainda
sobrar espaco, com os eventuais espacos para cadeiras de rodas ocupados;

3.2.3.2.2.2.  Com todos os possiveis lugares em pé ocupados (até a capacidade mdxima de lugares em pé declarada
pelo fabricante, excluindo as zonas designadas para utilizacdo exclusiva de utilizadores de cadeiras de
rodas) e, em seguida, com os restantes lugares sentados disponiveis também ocupados e, se ainda sobrar
espago, com 0s eventuais espagos para cadeiras de rodas ocupados;

3.2.3.2.2.3.  Com todos os espagos possiveis para cadeiras de rodas ocupados e, em seguida, com os restantes lugares
em pé possiveis também ocupados (até a capacidade mdxima declarada pelo fabricante, se atingida) e, se
ainda sobrar espaco, com os restantes lugares sentados possiveis ocupados.

3.2.3.3. Quando o veiculo se encontra em ordem de marcha ou carregado conforme especificado no ponto
3.2.3.2.1 acima, a massa correspondente a carga no eixo dianteiro ou no grupo de eixos dianteiros nio
deve ser inferior a percentagem da massa do veiculo em ordem de marcha ou da massa maxima em carga
tecnicamente admissivel «<M» estabelecida no seguinte quadro:

Classes I e A Classe II Classes Ill e B

Rigido Articulado Rigido Articulado Rigido Articulado

20 20 25 () 20 25 (1) 20

(") Este valor sofre uma reducdo de 20 % no caso de veiculos das Classes I e IIl de trés eixos, dois dos quais
direcionais.

3.2.3.4. Quando um veiculo for homologado relativamente a mais de uma classe, aplica-se o disposto nos
pontos 3.2.3.1 e 3.2.3.2 acima a cada uma das classes.

3.3. Marcagdo de veiculos

3.3.1. O veiculo deve estar claramente marcado no interior, numa posicdo visivel pelo condutor a partir do seu
lugar sentado:

3.3.1.1. Em letras ou pictogramas de altura ndo inferior a 10 mm e algarismos de altura ndo inferior a 12 mm,
con:

3.3.1.1.1. O nimero maximo autorizado de lugares sentados;

3.3.1.1.2. O ntimero mdximo de lugares de pé, na eventualidade de o veiculo ter sido concebido para esse fim;

3.3.1.1.3. O nimero maximo de cadeiras de rodas, na eventualidade de o veiculo ter sido concebido para esse fim.

3.3.1.2. Em letras ou pictogramas de altura ndo inferior a 10 mm e algarismos de altura ndo inferior a 12 mm,
con:

3.3.1.2.1. A massa de bagagem que pode ser transportada quando o veiculo estiver completamente carregado de

acordo com o ponto 3.2.3 do presente anexo.
3.3.1.2.2.  Este valor deve incluir a massa de bagagem transportada, se aplicavel:
3.3.1.2.2.1. Nos compartimentos para bagagem (massa B, ponto 3.2.3.2.1 acima);

3.3.1.2.2.2. Sobre o tejadilho, se este estiver equipado para o transporte de bagagem (massa BX, ponto 3.2.3.2.1
acima).

3.3.2. Deve existir um espago proximo das marcagbes mencionadas acima que permita que o veiculo seja
marcado, em letras ou pictogramas de altura ndo inferior a 10 mm e algarismos de altura ndo inferior a
12 mm, com a massa B e BX de bagagem que pode ser transportada quando o veiculo estiver carregado
com o numero maximo de passageiros e de membros da tripulagio e sem exceder a massa madxima em
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carga, ou a massa maxima de qualquer eixo ou grupo de eixos com que o veiculo pode ser posto em
circulagdo na Parte Contratante na qual vai ser registado. As Partes Contratantes que exigirem a marcacio
desta massa devem, em acordo com o fabricante, determinar a massa de bagagem a marcar e tomar as
medidas necessdrias para garantir que os veiculos tém essas marcas antes de serem registados.

3.4. Capacidade de manobra

3.4.1. Qualquer veiculo deve ser capaz de efetuar manobras para ambos os lados, numa trajetéria circular
de 360 ° dentro de uma drea definida por dois circulos concéntricos, o exterior com um raio de 12,50 m
e o interior com um raio de 5,30 m, sem que qualquer ponto extremo dos veiculos (exceto as partes
salientes excluidas da medi¢do da largura do veiculo) saia das circunferéncias dos circulos. No que respeita
aos veiculos com dispositivo de elevagdo dos eixos, este requisito aplica-se igualmente quando os eixos
retrdcteis se encontrarem levantados ou quando os eixos deslastrdveis se encontrarem sem carga.

3.4.1.1. Os requisitos do ponto 3.4.1 acima devem ser verificados com o ponto extremo da dianteira do veiculo
guiado por forma a acompanhar o contorno do circulo exterior (ver figura A).

3.4.2. Com o veiculo imobilizado, deve definir-se um plano vertical, tangencial ao lado do veiculo e orientado
para o exterior do circulo, tragando uma linha no solo. No caso de um veiculo articulado, as duas sec¢des
rigidas devem estar alinhadas pelo plano. Quando o veiculo entrar, partindo de marcha em linha reta, na
drea circular descrita no ponto 3.4.1 acima, nenhuma das suas secgdes deve desviar-se do plano vertical
mais do que 0,60 m (ver figuras B e C).

Figura A

Figura B

=
1

12,5m

r = 53m

U = maximo 0,6 m
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Figura C

R = 125m
r =53m
U = mdximo 0,6 m
3.4.3. Os requisitos dos pontos 3.4.1 e 3.4.2 acima podem igualmente ser verificados, a pedido do fabricante,

através de um célculo equivalente adequado ou de uma demonstragdo geométrica.

3.4.4. No caso dos veiculos incompletos, o fabricante deve declarar as dimensdes médximas admissiveis relati-
vamente as quais o veiculo deve ser verificado de acordo com os requisitos dos pontos 3.4.1 e 3.4.2
acima.
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ANEXO 12

PRESCRICOES DE SEGURANCA SUPLEMENTARES PARA TROLEICARROS

1. DEFINICOES E PARAMETROS DE FUNCIONAMENTO
Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se por:

1.1. «Tensdo de linha», a tensdo fornecida ao troleicarro por uma alimentagdo de energia externa.
Os troleicarros devem ser concebidos para funcionar com uma tensdo de linha nominal de:
a) 600 V (gama de funcionamento compreendida entre 400 e 720 V, e 800 V CC durante 5 minutos); ou
b) 750 V (gama de funcionamento compreendida entre 500 e 900 V, e 1 000 V CC durante 5 minutos); e
¢) suportar sobretensdes de 1 270 V durante 20 ms.

1.2. Os circuitos elétricos do troleicarro classificam-se de acordo com a sua tensdo nominal nas seguintes classes:

1.2.1. «Classe de tensdo A»:
tensdo nominal < 30 V CA; e

tensdo nominal < 60 V CC.

1.2.2. «Classe de tensdo B»:
30 V CA < tensdo nominal < 1 000 V CA; e
60 V CA < tensdo nominal < 1 500 V CA.

1.3. Condigdes climaticas nominais

1.3.1. Os troleicarros devem ser concebidos para funcionar, com fiabilidade, nas seguintes condi¢des ambientais:

1.3.1.1.  Uma gama de temperaturas compreendida entre — 25 °C e + 40 °G;

1.3.1.2.  Uma humidade relativa de 98 % a temperaturas ndo superiores a 25 °C;

1.3.1.3.  Uma pressdo atmosférica compreendida entre 86,6 kPa e 106,6 kPa;

1.3.1.4.  Uma altitude compreendida entre o nivel do mar e, no mdximo, 1 400 m acima do nivel do mar.

1.3.2. Devem indicar-se na documentagio de homologacdo (anexo 1, parte 1, apéndices 1 a 3) e no formuldrio de

comunicagdo (anexo 1, parte 2, apéndices 1 a 3) as condigdes ambientais especiais, para além das condi¢des
climéticas nominais indicadas no ponto 1.3.1 acima.

1.4. «Material auto-extinguivel», o material que deixa de arder quando se retira a fonte de ignicéo.

1.5. «solamento». Existem diferentes tipos de isolamento:

1.5.1. Isolamento funcional: garante a funcionalidade do equipamento;

1.5.2. Isolamento bdsico: protege as pessoas contra os perigos elétricos em sistemas com ligagdo a terra;

1.5.3. Isolamento suplementar: protege as pessoas contra os perigos elétricos em sistemas sem ligagdo a terra;
1.5.4. Isolamento duplo: combinacio de isolamentos bdsico e suplementar, suscetiveis de serem ensaiados de modo

independente por uma camada intermédia metalizada.
1.6. «Tensdo de isolamento nominal»

1.6.1. Em relagdo aos circuitos ligados a uma tensdo de linha, a tensdo nominal de isolamento (Uy,) para cada parte
do isolamento duplo é a tensio de linha mdxima em conformidade com o ponto 1.1. acima; e
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1.6.2. Em relagdo aos circuitos isolados de uma tensdo de linha, a tensio nominal de isolamento (U, ) é a tensio
permanente maxima que ocorre no circuito.

2. CAPTACAO DE CORRENTE

2.1. As catendrias fornecem a corrente através de um ou mais dispositivos de ligacdo, que incluem habitualmente
dois coletores de corrente. (Pode utilizar-se um sé coletor de corrente ou pantdgrafo em aplicagdes de
guiamento). Um coletor de corrente deve consistir num dispositivo de montagem colocado no tejadilho (base
de montagem do troleicarro), numa vara de troleicarro, numa paleta e numa banda de desgaste substituivel.
Os coletores de corrente devem estar montados por forma a poder rodar tanto na direcdo horizontal como
vertical.

Um coletor de corrente deve atingir, no minimo, uma rotacio de + 55° em torno do eixo vertical da sua
ligacdo ao troleicarro e uma rotagio de + 20° em torno do eixo horizontal da sua ligagdo ao troleicarro.

2.2 As varas do troleicarro devem ser feitas de um material que proporcione isolamento ou de metal revestido
com material isolante que represente um isolamento funcional, a fim de evitar curtos-circuitos entre as linhas
aéreas caso se desprendam (descolagem), e resistir a choques mecanicos.

2.3. Os coletores de corrente devem ser concebidos por forma a manter um contacto positivo adequado com as
catendrias quando estas estiverem situadas a uma distancia minima do solo compreendida entre 4 ¢ 6 metros
e a permitir que o eixo longitudinal do troleicarro se desvie, pelo menos, 4,0 metros para cada lado do eixo
médio das catendrias.

2.4, Cada vara do troleicarro deve estar equipada com um dispositivo que recolha automaticamente a vara caso o
coletor de corrente se desprenda acidentalmente da catendria (descolagem).

2.5. Em caso de descolagem, deve evitar-se o contacto entre as varas recolhidas e qualquer parte do tejadilho.
2.6. A paleta, se desligada da sua posicio normal na vara do troleicarro, deve permanecer ligada a essa vara.
2.7. Os coletores de corrente podem estar equipados com comando a distancia a partir do compartimento do

condutor, pelo menos no que se refere  retracio.

2.8. Deve providenciar-se no sentido de o condutor poder substituir, se necessirio, as bandas de desgaste
enquanto o veiculo se encontra a circular.

3. EQUIPAMENTO DE TRACAO E AUXILIAR

3.1. Os componentes elétricos instalados no troleicarro devem estar protegidos contra as sobretensdes e os
curtos-circuitos. E preferivel que a protecio se faca por disjuntores comandados automaticamente, a distancia
ou manualmente.

3.2. Os componentes elétricos devem estar protegidos contra as sobretensdes provocadas por comutagdes ou
fendmenos atmosféricos.

3.3. Os disjuntores devem poder interromper cada circuito deteriorado.

3.4. Se um determinado circuito incluir um disjuntor unipolar, este deve estar instalado num fio positivo do
circuito.

3.5. Todos os circuitos elétricos e circuitos de derivagdo da classe de tensio B devem ter cablagem dupla. A

carrogaria do troleicarro pode ser usada como condutor para a ligagdo a terra dos circuitos da classe de
tensdo B, dispondo de um isolamento duplo da tensdo de linha. Pode também ser usada como ligagdo de
retorno em circuitos da classe de tensdo A.

3.6. As caixas, as tampas e os suportes das baterias devem ser feitos de materiais ndo inflamédveis ou auto-
-extinguiveis.

3.7. Os componentes elétricos ligados a uma tensdo de linha devem ter, além do seu isolamento bdsico, um
isolamento suplementar da carrogaria do troleicarro, da alimentagdo elétrica a bordo e das interfaces dos
sinais.

Para protegdo das pecas condutoras de corrente e das camadas intermédias metalizadas dentro do compar-
timento de passageiros ou do compartimento de bagagens, é necessdrio o grau de prote¢do IPXXD (de acordo
com a norma ISO 20653:2013).
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Para protecdo das pecas condutoras de corrente e das camadas intermédias metalizadas em zonas diferentes
do compartimento de passageiros ou do compartimento de bagagens, excluindo o tejadilho, é necessério o
grau de protegdo IPXXB (de acordo com a norma ISO 20653:2013).

Para protecdo das pegas condutoras de corrente e das camadas intermédias metalizadas no tejadilho com
protecdo a distincia, ndo é necessdrio qualquer grau de protegio.

3.7.1. Os isolamentos externos, p. ex., no tejadilho e no motor de tracio com condutividade ocasional e limpeza
peri6dica, deve ter um espaco desimpedido de, no minimo, 10 mm.

Devem estar montados com protegdo contra o tempo ou ser concebidos como isoladores em guarda-chuva
ou isoladores com aba de gotejamento ou outro método com efeitos equivalentes. Recomenda-se o silicone
para material ou para revestimento. Neste caso, a distdncia minima no ar deve ser de 20 mm.

Com outros materiais, conce¢des ou montagens ou com funcionamento em condigées ambientais extremas,
deve optar-se por uma maior distdncia no ar. A documentagio relativa a disposicio faz parte da
homologacio (ver anexo 1, parte 1, apéndices 1, 2 e 3, ponto 6.2.11).

3.7.2. O equipamento da classe de tensdo B deve estar marcado com o simbolo de choque elétrico. O fundo do
simbolo deve ser amarelo, o contorno e a flecha devem ser a preto.

O simbolo deve também ser visivel em invélucros e barreiras que, quando retirados, deixam expostas as
pegas condutoras de corrente dos circuitos da classe de tensdo B. Deve ponderar-se sobre a acessibilidade e a
removibilidade das barreiras/invélucros quando se avalia o requisito respeitante ao simbolo.

3.8. Com excecdo dos coletores de corrente, dos para-raios e das resisténcias de tragdo, as pecas condutoras de
corrente de componentes elétricos devem estar protegidas contra a humidade e o pé.

3.9. Devem prever-se meios para a realizagdo de um ensaio periédico da resisténcia em cada isolamento bdsico e
suplementar de componentes com isolamento duplo. Com um troleicarro novo e seco, a resisténcia do
isolamento dos circuitos elétricos com uma tensdo de ensaio de 1 000 V CC néo deve ser inferjor a:

3.9.1. Para cada isolamento bdsico: 10 MW;
3.9.2. Para cada isolamento suplementar: 10 MW;

3.9.3. Para o isolamento duplo global: ~ 10 MW.

3.10. Cablagem e aparelhos

3.10.1.  Devem utilizar-se cabos flexiveis para todos os circuitos. A tensdo nominal de isolamento dos cabos de
ligagdo a terra deve ser, no minimo, a tensdo nominal de isolamento de acordo com o ponto 1.6.

3.10.2. A cablagem, depois de instalada, ndo deve estar sujeita a esforcos mecanicos.
3.10.3. O isolamento da cablagem ndo deve propagar a combustéo.
3.10.4. A cablagem com classes de tensdo diferentes deve ser instalada separadamente.

3.10.5.  As bainhas da cablagem devem ser feitas de material ndo inflamavel ou auto-extinguivel. As bainhas com
uma classe de tensdo B que se encontrem no interior do compartimento de passageiros devem estar fechadas
e ser de metal. As bainhas metdlicas devem estar ligadas ao quadro do veiculo.

3.10.6.  [Reservado]

3.10.7. A cablagem localizada sob o piso do troleicarro deve estar contida na bainha que a protege contra a entrada
e a propagagdo de dgua e po.
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3.10.8. A fixacdo e a disposicdo da cablagem e dos cabos deve ser concebida por forma a impedir que se deteriorem
por abrasio (atrito) do isolamento. Devem ser colocados passa-fios de elastomero nos pontos em que a
cablagem atravessa a estrutura metdlica. O raio de curvatura das bainhas que contém cablagem deve ser, pelo
menos, igual a cinco vezes o didmetro externo da bainha.

3.10.9.  Nas proximidades dos disjuntores, a cablagem deve estar disposta por forma a impedir a formagdo de arco
entre os cabos.

3.10.10. Devem tomar-se precaucdes a fim de evitar que a cablagem seja danificada devido ao aquecimento das
resisténcias e de outros componentes elétricos. Nas zonas criticas, devem utilizar-se fios termorresistentes.

3.10.11. Os suportes da cablagem, os conectores e outros dispositivos de montagem devem ser feitos de materiais ndo
inflamdveis ou auto-extinguiveis. Os componentes elétricos dos materiais auto-extinguiveis devem ser
instalados apenas fora do compartimento de passageiros.

3.10.12. Cada isolamento do equipamento de classe de tensdo B a bordo do troleicarro deve ser ensaiado com uma
alimentagdo CA e uma frequéncia de ensaio de 50 — 60 Hz durante 1 minuto.

A tensdo de ensaio (Up,,) para a cablagem e os componentes no troleicarro deve ser:

Isolamento bdsico: U, =2xUg, +1500V

Test

Isolamento suplementar: Uy, = 1,6 x Uy, + 500V

Test
Nos circuitos com um isolamento duplo da tensio da linha aérea, a tensdo de ensaio (Uy,) deve ser, no
minimo, de 1 500 V, ou:

Isolamento basico: Uy, =2 x Uy, + 1 000 V

Test

A tensio de ensaio CC equivalente corresponde a V2 vezes o valor da CA.

Nos troleicarros, ndo é autorizado o isolamento reforcado de circuitos diretamente ligados a linha aérea.

4. SEGURANCA DE PASSAGEIROS E TRIPULACOES EM RELACAO A ELETRICIDADE

4.1. No troleicarro, cada circuito alimentado por uma tensdo de linha aérea deve ter um isolamento duplo do
quadro do veiculo.

4.2. A influéncia de correntes de carga dinamica, provocada por acoplamentos capacitativos entre equipamento
com classe de tensdo B e o quadro elétrico, deve ser reduzida pela impedancia protetora de materiais
isolantes usados nas zonas de entrada. Os baladstres e corrimdes do vdo das portas, os painéis e puxadores
das portas, as rampas de auxilio a mobilidade e os primeiros degraus devem ser feitos de material isolante ou
estar cobertos com material isolante resistente a agentes mecanicos ou estarem isolados da carrogaria do
troleicarro.

4.3. O troleicarro deve estar equipado com um dispositivo de bordo que permita monitorizar em permanéncia a
corrente de fuga ou a tensdo entre o quadro do veiculo e o pavimento. O dispositivo deve desligar automati-
camente os circuitos de alta tensdo da linha de contacto (quando o troleicarro se encontrar parado), se a
corrente de fuga exceder 3 mA ou se a tensio de fuga exceder 60 V CC (de acordo com a norma
EN 50122-1 ou a norma IEC 62128-1).

5. COMPARTIMENTO DO CONDUTOR

5.1. No compartimento do condutor, este ndo deve poder ter acesso a qualquer equipamento de alta tensdo.

5.2. O painel de instrumentos deve incluir, no minimo:

5.2.1. Um indicador de tensdo na linha de contacto;

5.2.2. Um indicador de tenso zero na linha de contacto;

5.2.3. Um indicador do estado do disjuntor principal automatico da linha de contacto;

5.2.4. Um indicador de carga/descarga das baterias;

5.2.5. Um indicador de tensdo ao nivel da carrocaria ou de corrente de fuga superior aos limites especificados no

ponto 4.2 acima.
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